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1 Raport de expertiza tehnica
1.1 Descrierea situatiei existente
1.1.1 Introducere

1.1.1.1 GENERALITATI

Romania se afla la marginea de est a Europei de sud, impartind granit-'eﬁ-Moldova,
Ucraina, Ungaria, Serbia si Bulgaria. Tara are o suprafata de 240.000 km2 cu o populatie
de circa 20 milioane locuitori. Principalul lant muntos este format de Muntii Carpati care
se intind de la nord la sud inainte de a se indrepta spre vest, impartind zona muntoasa
de nord-vest a Romaniei de restul tarii. Capitala tarii, Bucuresti, are o populatie de peste
2 milioane de locuitori si se afla in centrul unei campii fertile la sudul tarii. Principalul port,

Constanta se afla la Marea Neagra in partea de est a Romaniei.

In urma intrarii in Uniunea Europeana in ianuarie 2007, guvernul Romaniei s-a angajat sa
continue imbunatatirea si dezvoltarea infrastructurii nationale, pentru a asigura conditiile
necesare dezvoltarii si nevoile unei economii in crestere.

Reteaua principala de drumuri din Romaénia cuprinde o combinatie de autostrazi, Drumuri
Europene, Drumuri Nationale principale si secundare, aflate in administrarea CNAIR SA.
Aditional, exista drumuri judetene, drumuri rurale si drumuri de exploatare administrate
de catre administratiile locale. Cea mai importants, din punct de vedere economic si al
traficului de tranzit, este reteaua drumurilor internationale care traverseazi Romania,
constituind rute integrate in Reteaua Trans-Europeana de Transport (RTE-T).

1.1.1.2 Descrierea proiectului

Autostrada A2 este amplasata in partea de sud-est a Romaniei avand traseul orientat de
la vest catre est.

Podul peste fluviul DUNAREA, amplasat la km 157+600 asigura cea mai scurta legatura
a Bucurestiului cu litoralul Marii Negre.

Dupa traversarea fluviului Dundrea peste bratul Borcea traseul autostrazii este amplasat

in stanga caii ferate existente, la circa 25,00 m. Cele dous cii ale autostrazii revin la
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amplasamentul podului Dunarea amplasat amonte de podul Carol | pe viaducte de acces
rutiere independente, ce subtraverseaza atat viaductele existente si cat si cele noi de

cale ferata. Traversarea albiei minore se face pe podul mixt de cale ferata si sosea

Ansamblul de lucrari ce inseamna podul de la Cernavoda pe autostrada A2, la km

157+600, cuprinde, in ordinea sensului de kilometraj de pe autostrada:

- Viaducte de acces mal stang in solutie de suprastructura mixta metal cu beton
armat in conlucrare, pe schema statica de grinzi continue, trei tabliere cu cinci si

sase deschideri de lungimi variabile :
Calea 1

. Tablier 01, 6 deschideri, 1x58,80 + 1x58,81 + 1x64,45 + 1x68,78 + 1x71,93 +
1x71,81

. Tablier 02, 6 deschideri, 1x69, 23+1x65,50 + 1x62,25 + 1x61,23 + 1x60,97 +
1x61,40

J Tablier 03, 5 deschideri, 1x61,71+1x61,73+1x61,62+1x69,85+1x70,27

Calea 2

. Tablier 01, 6 deschideri, 1x59,31 + 1x58,62 + 1x64,24 + 1x67,26 + 1x67,70 +
1x65,27

. Tablier 02, 6 deschideri, 1x65,56 + 1x63,56 + 1x61,25 + 1x60,93 + 2x60,90

. Tablier 03, 5 deschideri, 3x60,90 + 1x69,50 + 1x70,25

- Podul principal, pod metalic combinat, feroviar si rutier, grinzi cu zabrele de
inaltime constantd, cale jos, cu doua linii de cale ferata, asigura circulatia traficului rutier
pe doué console ale grinzii cu zébrele. Schema statica este o grinda continua pe 3
deschideri cu urmatoarele valori: 1x140,00 + 1x190,00 + 1x140,00 m.

- Viaduct de acces mal drept in solutie de suprastructura mixta metal - beton armat
in conlucrare, avand schema statica de grinda simplu rezematé cu valoarea de 68,50 m.

RAPORT EXPERTIZA TEHNICA - Podul de la Cernavodé situat pe Autostrada A2, la km 157+600
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1.1.1.2.1 Profil longitudinal

Axele viaductelor urmaresc axele celor doua cai ale autostrazii, care sunt realizate cu
racordari in arc de cerc cu raze de 8000 m, 10.000 m, 6.000 m, 10.000 si 6.000 m, cu
pante de 2,00 % , 0,56 %, 2,69 %, 0,525 %, valori ce au fost dictate de gabaritele ce
trebuiau asigurate la subtraversarea viaductelor feroviare. Profilul longitudinal a fost

proiectat astfel incat sa asigure gabaritul de navigatie.
1.1.1.2.2 Sectiuni transversale
Elementele geometrice in sectiune transversala sunt:

- Partea carosabila de 8,50m Iatime, din care 7,50m partea carosabila (2x3,75m) si
2x0,50m benzi de incadrare (efectul de ingustare optica);

- Un trotuar de siguranta pe stanga de 0,50m latime;
- Un trotuar pe dreapta de 1,50 (inclusiv spatiul aferent parapetului de siguranta)
Latimea totala a platformei, la viaductele de acces este de 10,75m.

Elementele geometrice ale traseului, in plan si in profil longitudinal corespund unei viteze
de proiectare de 100 km / h.

1.1.1.2.3 Schema statica

Din punct de vedere static sunt doua tipuri de structuri pentru suprastructura viaductelor
de acces, si anume:

- Grinda simplu rezematé, cu deschiderea de calcul de 69,75 m, aplicata la ambele
viaducte, calea 1 si calea 2 (pentru viaductul dinspre Constanta).

- Grinda continud pe 5 deschideri si 6 deschideri cu iniltime constantd cu
deschiderile de calcul mentionate mai sus (pentru viaductul dinspre Bucuresti).

1.1.1.2.4 Fundatiile infrastructurilor

Pentru fundatii s-a adoptat tipul de fundare indirecta pentru toate structurile si anume

fundarea indirecta pe piloti de diametru mare, cu exceptia culeei Cernavoda.
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S-au adoptat urméatoarele tipuri de structuri adoptate la fundatiile indirecte:
- Piloti forati de beton armat cu diametrul din d=1,08 m. si d =1,50 m.

- Piloti cu tubaj metalic nerecuperabil din beton armat de diametru mare, d=1,50 m ,
d=1,74 m introduse la cota prin forare-vibrare.

Toti pilotii, indiferent de tehnologia aplicata si de sectiunea adoptata au fost injectati la
baza.

La partea superioard capul pilotilor a fost incastrat in radiere de beton armat cu
dimensiuni variind intre 9,10 m x 9,10 m x 3,10 m pana la 9,00 m x 12,50 x 3,50 m in

functie de numarul de piloti forati de la fiecare pila in parte.

La pilotii forati cu diametru 1,08 m incarcarile verticale maxime au valori de 250,00 t /
pilot in gruparea fundamentala si de 400,00 t / coloana in gruparea speciald cu actiunea
seismica, conform standardelor de proiectare din acea perioada.

La pilotii forati cu diametrul de 1,50 m, incarcarile verticale maxime au fost de 400,00-
450,00 t / pilot in gruparea fundamentald si de max 700,00 t / coloana in gruparea
speciala la actiuni seismice.

1.1.1.2.5 Elevatiile infrastructurilor

Elevatia pilelor este formata dintr-un stalp circular de 3,50 m diametru cu rigld in consola

pentru rezemarea suprastructurii la partea superioara.

Culeea Bucuresti este de tip inecat, cu elevatia avand patru pereti cu fruct din beton
armat. Peretii elevatiei sunt legati la partea superioara printr-o rigléa de beton armat care
asigura si rezemarea suprastructurii.

Culeea Cernavoda, de pe malul drept, este de tip masiv, fundata direct pe calcare.
Racordarea cu terasamente se face sferturi de con pereate si placi de racordare

S-au prevazut scéri de acces si casiuri pentru colectarea si evacuarea apelor la taluzul
rampelor de acces.
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1.1.1.2.6 Suprastructura viaductelor de acces

Din conditiia de amplasare a pilelor conditionate de pilele existente si cele nof proiectate
pentru structurile feroviare, marimea deschiderilor variaza intre 58,62 si 71,80m

Solutia adoptata pentru structura de rezistenta este cu suprastructuri de tip mixt din grinzi
continue metalice, cu inima plina de Tnaltime constanta si cu placa din beton armat, in
conlucrare.

Viaductul de pe malul stang are 17 deschideri ce variaza intre 58,62 m si 71,80 m, iar cel
de pe malul drept o singura deschidere de 69,75 m.

Cele 17 deschideri ale viaductului de pe malul stang au fost grupate in trei grinzi continuie,
prima si a doua cu céte sase deschideri iar a treia cu cinci deschideri. In afara avantajelor

economice, s-a redus numarul de rosturi si de aparate de reazem.

In sectiune transversala suprastructura este alcatuitd din doua grinzi cu inima plina,
situate la 5,50 m distanta interax, cu inaltimea inimii constanta (de 3400 mm), realizats
din otel OL52-4k.

Contravéantuirile orizontale superioare si inferioare, precum si contravantuirile verticale,
la distante variind intre 4,80 m si 5,90 m sunt din tevi de otel OLT35.

Talpa superioara este alcatuita dintr-o singurs platbanda de latime si grosime constanta
600,00 mm x 25,00 mm iar talpa inferioara este alcituita tot dintr-o platbanda de latime
si grosime variabila de la 900,00 mm x 30,00 mm in sectiunile mai putin solicitate, la

1300,00 mm x 45,00 mm in sectiunile cu solicitari maxime din deschiderile intermediare.

Platelajul de beton armat de la talpa superioara s-a executat din dale prefabricate de

2,00m latime. Conlucrarea cu grinzile principale s-a realizat prin conectori sub forma unor
dibluri T.

Dalele s-au asezat pe talpa superioara a grinzilor prin intermediul unui mortar din rasini
care a compensat neregularitatile betonului.

RAPORT EXPERTIZA TEHNICA - Podul de la Cernavodi situat pe Autostrada A2, la km 157+600
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Suprainaltarile din curbe s-au rezolvat prin executia dalelor de inaltimi diferite in zona de
rezemare pe talpa grinzilor metalice.

Materialele utilizate pentru realizarea grinzilor principale sunt: betoane de marci B 500
(C32/40), oteluri OB37 si PC 52, oteluri superioare OL52-4K, OLT 35.

1.1.1.2.7 Tablierul podului principal

Tablierul podului peste albia minora a fluviului Dunarea s-a realizat in solutie de grinda
continua cu zabrele cale jos juxtapuse, partea rutierd realizandu-se pe console de
inéltime constanta pe 3 deschideri 1 x 140,00 + 1 x 190,00 + 1 x 140,00 m.

Tnélt,imea grinzilor principale este de 20,00 m.

1.1.1.2.8 Echipamente

Rezemarea suprastructurii pe pile si culee s-a realizat prin aparate speciale de neopren
(larezemele fixe) si neopren cu Teflon (la reazemele mobile) care asigura preluarea unor

incarcari verticale de maxim 1200t / aparat si deplasari orizontale de +200,00 mm.

Pentru asigurarea transversala a suprastructurii la sarcini seismice s-au prevazut pe pile
opritori antiseismici fixati in bancheta riglei.

La racordarea viaductelor cu podul principal, pe ambele maluri, suprastructura
viaductelor rutiere reazema pe consola riglei de la pila mal a podului combinat.

Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale de pe pod s-au amenajat pante

transversale si s-au instalat guri de scurgere in dreptul bordurilor de la trotuare, cu
evacuare laterala.

De asemenea s-au prevazut spatii speciale pentru utilitati in golurile de la trotuare si s-au
realizat si montat pe pod instalatii de inspectie a podului principal peste albia minora la
interiorul si exteriorul sectiunii metalice casetate.

Rosturile de dilatatie sunt amplasate pe culee si pe pilele 6 si 12 si sunt de tip etans,

proiectate pentru a asigura deplasarile rezultate din actiuni climatice, din deformatia
tablierului si din actiuni reologice.

RAPORT EXPERTIZA TEHNICA - Podul de la Cernavodé situat pe Autostrada A2, la km 157+600
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Pe portiunea de traversare a albiei minore a fluviului Dunare autostrada este amplasata
pe ambele parti ale podului de cale ferata.

Pe pilele-culee intre podul principal si viaductelele de acces s-au montat la nivelul caii
dispozitive de acoperire a rostului de dilatatie de tip pieptene fara jgheaburi de colectare
a apelor.

1.1.1.2.9 Racordarea cu terasamentele

Racordarile cu terasamentele, s-au realizat cu sferturi de con, protejate cu pereu din dale
de beton si fundatii directe.

Pentru accesul personalului de intretinere s-au prevazut scari de acces.

Rampele de acces s-au executat pentru patru benzi de circulatie. Pe culee s-au montat
placi de racordare cu terasamentele din beton armat.

Terasamentele rampelor de acces au taluze protejate cu pereu din dale de beton pe toata
lungimea cuprinsa intre culei si digurile de aparae executate la malurile Dunarii si cu
parapeti de protectie la marginea platformei.

1.1.2 Situatia existenta

Elementele si documentele care au stat la baza expertizei au fost:

] Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod, indicativ AND 522 — 2002:

. Manualul pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si indicarea
metodelor de remediere, indicativ AND 534 — 1998;

. Releveul podului;

. Constatari si observatii efectuate pe teren;

. Raportul Cestrin;

. Standarde si normative in vigoare;
. Proiectul tehnic de executie format scanat
o Documente din cartea tehnica a constructiei format hartie

RAPORT EXPERTIZA TEHNICA - Podul de la Cernavodé situat pe Autostrada A2, la km 157+600
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Podul peste fluviul Dunarea pe autostrada A2 la km 157+600 este compus din trei tipuri
de structuri distincte, dupa cum urmeaza:

. Viaductul de acces dinspre Bucuresti cu o lungime totala de circa 1055m, alcatuit
dintr-o succesiune de grinzi continue cu 5 sau 6 deschideri si lungimi ale deschiderilor
variind intre 58.80m si 70.27m ;

. Structura principala peste fluviul Dunarea alcatuitd dintr-o grinda cu zabrele
continua pe 3 deschideri, avand deschiderile 140.00m+190.00m+140.00m, structura
combinata cale ferata + sosea, traversarea rutiera fiind asigurata prin intermediul unor
console fixate de structura principala cu zabrele;

. Viaductul de acces dinspre Constanta alcatuit dintr-o deschidere simplu rezemata
avand lungimea de 70.70m.

Expertiza tehnica va prezenta separat cele trei structuri, data fiind diferentele de alcatuire
si schema statica intre acestea Tnsa concluziile si recomandarile expertizei vor viza
intreaga lucrare.. /

1.1.2.1 Descrierea lucrarii

1.1.2.1.1 Viaductul de acces dinspre Bucuresti

Viaductul este alcatuit din 3 grinzi continue pe cate 6 desghideri (primelg “doua grinzi
continue) si 5 deschideri (ultima grinda continua). In sectiune transversala viaductul este
alcatuit din 2 grinzi metalice cu inima plina solidarizate la partea superioara prin
intermediul unei placi de suprabetonare iar la nivelul grinzilor prin intermediul
antretoazelor si al contravantuirilor superioare si inferioare din plan orizontal. Pasajul are
o latime a partii carosabile de 8.50m si un trotuar amplasat la exteriorul structurii avand
latimea totala de 1.75m si latimea utila de circa 1.00m. Avand in vedere ca viaductul este
amplasat pe autostrada, trotuarul are rol de intretinere si nu de utilizare pietonala
normala. Infrastructura podului este alcatuita din culeea dinspre Bucuresti si cele 16 pile
curente la care se adauga pila comuna cu podul combinat de cale ferata si sosea. Pilele
curente sunt alcatuite dintr-un stalp din beton armat avand diametrul de 3.50m si o rigla

la partea superioara avand inaltimea variabila de la 1.40m la magine pana la 2.80m in

RAPORT EXPERTIZA TEHNICA - Podul de la Cernavodé situat pe Autostrada A2, la km 157+600
11



D I D O D N o Em

PROMARUT
PROIECT

incastrare. Toate pilele sunt fundate indirect pe piloti forati de diametru mare, culeea
viaductului fiind fundata direct. Rezemarile suprastructurii sunt realizate cu aparate de
reazem din neopren. Racordarile cu terasamentele sunt realizate cu sferturi de con
pereate. Conform informatiilor de care dispunem, se pare cé in prezent structura nu are
hidroizolatie.

1.1.2.1.2 Podul principal peste fluviul Dunérea

Traversarea rutiera a fluviului Dunarea este asigurata pe consolele metalice fixate de
structura principala cu zabrele. Consolele asigura o latime a partii carosabile de 8.50m,
similar cu viaductele de acces si deasemenea un trotuar cu latimea totala de 1.50m la
exteriorul structurii si respectiv o lisa prevazuta cu parapet directional usor la interior
avand latimea de 40cm. Avand in vedere ca viaductul este amplasat pe autostrada,
trotuarul are rol de intretinere si nu de utilizare pietonala normala.

Partea carosabila a podului este asigurata de un platelaj ortotrop care reazema pe
console si deasemenea pe un sistem de antretoaze metalice care sunt fixate intre cele
doau grinzi longitudinale care sunt fixate pe consolele grinzii cu zabrele. Trotuarul de
intretinere este asigurat prin intermediul unor profile metalice (podina) sprijinite pe
structura metalica de rezistenta. Conform informatiilor de care dspunem, se pare c3 in
prezent structura nu are hidroizolatie.

1.1.2.1.3 Viaductul de acces dinspre Constanta

Viaductul de acces dinspre Constanta este alcatuit dintr-o deschidere simplu rezemata.
In sectiune transversala viaductul este alcatuit din 2 grinzi metalice cu inima plina
solidarizate la partea superioara prin intermediul unei placi de suprabetonare iar la nivelul
grinzilor prin intermediul antretoazelor si al contravantuirilor superioare si inferioare din
plan orizontal. Pasajul are o latime a partii carosabile de 8.50m si un trotuar amplasat la
exteriorul structurii avand latimea totala de 1.75m si latimea utila de circa 1.00m. Avand
in vedere ca viaductul este amplasat pe autostrada, trotuarul are rol de intretinere si nu
de utilizare pietonala normala. Infrastructura podului este alcatuita din culeea masiva
dinspre Constanta si pila comuna cu podul combinat de cale ferata si sosea.

RAPORT EXPERTIZA TEHNICA - Podul de la Cernavodé situat pe Autostrada A2, la km 157+600
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Conform SREN 1998-2/NA ,Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur - Partea
2.PODURI ANEXA NATIONALA, Pasajul se incadreaza in clasa Il ( poduri de cale ferata
sau sosea amplasate pe cai de comunicatie vitale imediat dupa producerea
evenimentului seismic de calcul).

Podul este amplasat intr-o zona seismica caracterizata de perioada de colt T = 1,0 si 0
valoare de referinta a acceleratiei terenului ag = 0.20 g, in conformitate cu P100-1/2013.
Conform informatiilor de care dispunem, se pare ca in prezent structura nu are
hidroizolatie.

1.1.2.2 Analize , studii si proiecte realizate pana in prezent

Podul peste Dunére la Cernavoda, situat pe A2 la km 157+600, a fost expertizat in 2008,
iar in 2012 a fost intocmit un proiect tehnic de reabilitare. Solutiie tehnice si lucrarile
propuse n cadrul acestui proiect au fost analizate in cadrul prezentei expertize. Solutiile
tehnice propuse au vizat inlocuirea ciii, atat pe partea carosabila cat si pe trotuare,
inlocuirea hidroizolatiei, a parapetelor pietonal si directional, a dispozitivelor de acoperire
a rosturilor de dilatatie, a gurilor de scurgere, precum si reparatii la structurile din beton
(suprastructurd si infrastructurd) si la structura metalica, inclusiv carucioarele de
inspectie.

In cadrul proiectului tehnic sunt prezentate urmatoarele lucrari de reabilitare a podului
peste Dunare la Cernavoda:

Nr.crt. | Lucrare U.M. | Cantitate
1. Inlocuire parapet pietonal m. 3 230
2. | Inlocuire parapet directional m. |6380
3. Inlocuire sistem electric de iluminat Pe tot podul
4, Inlocuire dale metalice pe trotuarul podului principal m 1646
5. | Inlocuire straturi cale si hidroizolatie m2. |28 000
6. Reabilitare guri de scurgere buc. | 52
7. | Inlocuire cale pe trotuar m2. {2650

RAPORT EXPERTIZA TEHNICA - Podul de la Cernavodd situat pe Autostrada A2, la km 157+600
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8. Inlocuire dispozitive de acoperire rosturi de dilatatie, | m 86.00
permitand deplasari de pana la +/- 25 mm
9. Inlocuire dispozitive de acoperire rosturi de dilatatie, | m 21.50
permitand deplasari de pana la +/- 25 mm
10. | Inlocuire dispozitive de acoperire rosturi de dilatatie, | m 21.50
permitand deplasari de pana la +/- 250 mm
11. | Reparatii suprafete beton suprastructura m2. | 1440
12 | Protectie anticoroziva suprafete beton suprastructurd | m2. | 44 320
13. | Reparatii suprafete beton pile m2. | 357.75
14. | Protectie anticoroziva suprafete beton pile m2. (7155
15. | Protectie anticoroziva structura metalica m2. | 102 500
16. | Reabilitare carucioare de inspectie si a sinelor m2. | 300
17. | Reparatii sferturi de con m2. | 350
18. | Reparatii sistem rigole m 100

1.1.3 Starea tehnica actuala

Pentru stabilirea starii tehnice actuale a pasajului, a fost efectuata o vizita in teren si au
fost inregistrate defectele si degradarile existente, in conformitate cu Normativul AND
522/2002 “Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” si cu “Manual
privind defectele si degradarile aparente la podurile si pasajele rutiere si indicarea
metodelor de remediere” (indicativ AND 534 — 1998). in cadrul acestei vizite in teren s-a

urmarit si evolutia degradarilor sesizate in expertiza din 2008.

1.1.3.1 Viaductul de acces dinspre Bucuresti

1.1.3.1.1 Infrastructura

Culeea

In general culeea se afla intr-o stare buna, nefiind constatate defecte majore la aceasta.

Sunt prezente unele degradari ale betoanelor, in special din cauza prelingerii apei prin
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rosturile de dilatatie, insa acestea nu sunt in masura sa afecteze rezistenta sau
stabilitatea culeei. De asemenea, protectia anticoroziva a parapetului pietonal este
degradata.

Pilele

Pilele sunt in general intr-o stare buna cu exceptia uneia dintre ele (P12) care prezinta pe
sensul dinspre Constanta spre Bucuresti, fisuri si crapaturi semnificative. O posibila
explicatie a prezentei acestor crapaturi numai la aceasta pila o constituie faptul ce
deasupra pilei se afla un rost de dilatie si este posibil ca acesta sa nu fi fost etans,
permitand apei cu agenti de dezghetare sa se prelinga pe pila si afectand durabilitatea
acesteia, cel mai probabil la nivelul stratului de acoperire al armaturilor. Tot la aceasta

pila s-a constatat si existenta unui strat de acoperire al armaturilor foarte mic.
1.1.3.1.2 Suprastructura

Grinzile viaductului prezintd zone puternic corodate, cel mai probabil datorita deteriorarii
protectiei anticorozive a podului, a lipsei / degradarii hidroizolatiei si de asemenea a
faptului ca gurile de scurgere nu au tuburi prelungitoare pana sub nivelul talpii inferioare
a grinzilor.

Elementul de rezistenta care sustine calea viaductului este placa de suprabetonare.
Exista zone in care se constata infiltratii prin placa de suprabetonare. Lisele de trotuar

prezinta beton degradat, cu segregari, infiltratii si carbonatari, armaturi vizibil corodate.

Partea carosabila prezinta unele denivelari insa in general starea acesteia este buna.
Bordurile sunt intr-o stare partial buna. Parapetul de siguranta si cel pietonal au protectia
anticoroziva compromisa. Betonul de umplutura din trotuare este degradat , iar unele
dintre borduri lipsesc. Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie prezinta, de
asemenea, degradari si nu au elemente de racordare in dreptul trotuarelor.

Gurile de scurgere a apelor nu au tuburi de prelungire pana sub nivelul inferior al grinzilor
metalice, avand o contributie importanta la actuala stare tehnica a viaductului.

RAPORT EXPERTIZA TEHNICA - Podul de la Cernavodé situat pe Autostrada A2, la km 157+600
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1.1.3.1.3 Racordarea cu terasamentele
Racordarile cu terasamentele sunt in general in stare buna.
1.1.3.1.4 Indicele de stare tehnica

Prin aplicarea prevederilor normativului AND indicativ 522 — 2002, viaductul de acces a

obtinut urmatorii indici de calitate:

. indicele de calitate pentru starea tehnica Ci=23
. indicele de calitate al caracteristicilor functionale Fi=21
. indicele total de stare tehnica Ist=44

In conformitate cu prevederile Normativului AND, viaductul se incadreazi in clasa starii
tehnice Il - STARE SATISFACATOARE.

1.1.3.2 Podul principal peste fluviul Dundrea

1.1.3.2.1 Infrastructura

Nu face obiectul expertizei tehnice

1.1.3.2.2 Suprastructura

Suprastructura metalica a consolelor are protectia anticoroziva degra’data,::ileé’ﬁéré
masura datorita podinei metalice care alcatuieste trotuarul si care nu este etansa,
existand spatii mari intre elementele podinei si deasemenea datorita gurilor de scurgere
care nu au prelungitoare. NU exista insa in acest moment degradari structurale la
elementele consolei.

1.1.3.2.3 Indicele de stare tehnica

Prin aplicarea prevederilor normativului AND indicativ 522 — 2002, podul a obtinut
urmatorii indici de calitate:

. indicele de calitate pentru starea tehnica Ci=32
. indicele de calitate al caracteristicilor functionale Fi=22
J indicele total de stare tehnica Ist=54

RAPORT EXPERTIZA TEHNICA - Podul de la Cernavodé situat pe Autostrada A2, la km 157+600
16



PROMARUT
PROIECT

In conformitate cu prevederile Normativului AND, podul se incadreaza in clasa starii
tehnice |ll - STARE SATISFACATOARE.

1.1.3.3 Viaductul de acces dinspre Constanta

1.1.3.3.1 Infrastructura
Nu face obiectul expertizei.
1.1.3.3.2 Suprastructura

Grinzile viaductului prezintd zone puternic corodate, cel mai probabil datorita deteriorarii
protectiei anticorozive a podului, a lipsei/degradarii hidroizolatiei si de asemenea a
faptului ca gurile de scurgere nu au tuburi prelungitoare pana sub nivelul talpii inferioare
a grinzilor.

Rosturile de dilatatie de pe culee sunt grav deteriorate si nu asigura etanseitatea
necesara.

Lisele de trotuar prezinta beton degradat, cu segregari, infiltratii si carbonatari, armaturi
vizibil corodate.

Placa de suprabetonare dintre grinzile metalice arata in general bine, insa placile in
consola ale viaductului sunt afectate de infiltratii.

1.1.3.3.3 Racordarea cu terasamentele
Nu face obiectul expertizei
1.1.3.3.4 Indicele de stare tehnica

Prin aplicarea prevederilor Instructiunilor AND indicativ 522 — 2002, viaductul a obtinut
urmatorii indici de calitate:

. indicele de calitate pentru starea tehnica Ci=33
. indicele de callitate al caracteristicilor functionale Fi=23
. indicele total de stare tehnica Ist=56

RAPORT EXPERTIZA TEHNICA - Podul de la Cernavodd situat pe Autostrada A2, la km 157+600
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In conformitate cu prevederile Instructiunilor AND, viaductul se incadreaza in clasa starii
tehnice |ll - STARE SATISFACATOARE.

Avand in vedere ca cele trei structuri formeaza, de fapt, o singura lucrare, se vor

considera indicii de calitate minimi in stabilirea indicelui de stare tehnica global. Astfel, au

rezultat:
¢ indicele de calitate pentru starea tehnica Ci=23
¢ indicele de calitate al caracteristicilor functionale Fi=21
e indicele total de stare tehnica Ist=44

ceea ce incadreaza structura podului peste Dunare, pe autostrada A2, km 157+600, in
clasa starii tehnice Ill - STARE SATISFACATOARE.

1.2 Lucrari necesare pentru mérirea capacitdti portante functie de traficul de
perspectiva

Starea tehnica actuala a celor trei structuri este satisfacatoare, insa frebuie efectuate

unele reparatii pentru a se aduce structurile in parametrii normali de functionare.
1.2.1 Viaductul de acces dinspre Bucuresti

Se vor realiza urmatoarele lucrari:

. Se vor desface calea, trotuarul si parapetul; o
. Se va reface hidroizolatia, calea pe partea carosabili si pe trotuare;
J Parapetul directional de tip usor amplasat la marginea partii carosabile se va

inlocui cu parapet de tip H4b;
. Se va inlocui parapetul pietonal;
. Se vor efectua lucrari de reparatii cu betoane speciale la lisele viaductului si Ia

intradosul placii de suprabetonare si a consolelor acolo unde este necesar,;

. Se va sabla tablierul la luciu metalic si se va reface protectia anticoroziva a
acestuia;
J Se vor inlocui rosturile de dilatatie de la culee, dintre tablierele cu grinzi cu

inima plina si dintre viaducte si structura principala).

RAPORT EXPERTIZA TEHNICA - Podul de la Cernavodé situat pe Autostrada A2, la km 157+600
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La pila P12, precum si partial la alte pile, se va inlatura stratul de beton
degradat si se vor realiza reparatii cu betoane speciale, asigurandu-se o
grosime a stratului de acoperire de cel putin 40mm;

Se vor repara sferturile de con si casiurile.

1.2.2 Structura principala peste fluviul Dunarea

Se vor realiza urmatoarele lucrari:

Se vor desface calea, trotuarul si parapetul;

Se va reface hidroizolatia, calea pe partea carosabila si se vor inlocui dalele
metalice pe trotuar,

Parapetul directional de tip usor amplasat la marginea partii carosabile se va
inlocui cu parapet de tip H4b;

Se va inlocui parapetul pietonal;

Se va sabla tablierul la luciu metalic si se va reface protectia anticoroziva a
acestuia.

1.2.3 Viaductul de acces dinspre Constanta

Se vor realiza urmatoarele lucrari:

Se vor desface calea, trotuarul si parapetul;

Se va reface hidroizolatia, calea pe partea carosabila si pe trotuare;

Parapetul directional de tip usor amplasat la marginea partii carosabile se va
inlocui cu parapet de tip H4b;

Se va inlocui parapetul pietonal;

Se vor efectua lucrari de reparatii cu betoane speciale la lisele viaductului si la
intradosul consolelor;

Se va sabla tablierul la luciu metalic si se va reface protectia anticoroziva a
acestuia;

Se vor inlocui rosturile de dilatatie de la culee si dintre viaductul de acces si
podul principal.

RAPORT EXPERTIZA TEHNICA - Podul de la Cernavodé situat pe Autostrada A2, la km 157+600
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Solutiile tehnice propuse pentru lucrdrile de reabilitare a podului sunt aceleasi cu
cele propuse in proiectul tehnic de reabilitare studiat.

Studiind proiectul tehnic pus la dispozitie s-au identificat lucrérile de reparatii sau

reabilitare propuse ca fiind similare cu cele propuse in expertizi.

In cazul in care apar degradari/categorii de lucrari care nu au putut fi observate/prevazute
in cadrul Expertizei Tehnice si/sau Proiectului Tehnic de Executie, solutiile de remediere
si cantitatile de lucrari vor fi stabilite de catre expertii tehnici atestati, Beneficiarul si
Consultantul lucrarii. Acest lucru va fi facut in cadrul evaluarilor tehnice din timpul

executiei, solicitate prin caietul de sarcini publicat pentru reabilitarea podurilor.
1.3 Recomandari

Dupa desfacerea caii pe partea carosabila si pe trotuar se va reevalua situatia structurii
de rezistenta a podului.

In functie de situatia constatata in teren dupa decopertare, se vor lua deciziile privitoare
la eventuale lucrari suplimentare care vor trebui efectuate in cazul in care se vor constata
si alte degradari sau defecte la structura de rezistenta sau parti ascunse ale constructiei.
Caietul de sarcini prevede aceasta reevaluare tehnici a structurii. In cazul aparitiei unor
lucrari suplimentare vor fi accesate rezervele de implementare ale proiectului, prevazute
in documentatia de atribuire publicata. Aceste rezerve de implementare sunt prevazute
in conformitate cu OUG 83/16.11.2016 (articolul XI).

Avand in vedere modificarea normelor de calcul seismice de la data proiectarii podului si
pana in prezent, se recomanda Beneficiarului lucrarii ca pentru viaductele de acces, dupa
terminarea duratei de viata a aparatelor de reazem actuale - montate in anul 2001,

acestea sa fie inlocuite cu aparate de reazem cu disipare seismica (HDRB / LRB sau
similare)

RAPORT EXPERTIZA TEHNICA - Podul de la Cernavodé situat pe Autostrada A2, la km 157+600
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1.4 Estimarea lucrarilor necesar a fi executate

In cadrul expertizei tehnice a fost analizat si proiectul tehnic de reabilitare a structurii

podului realizat in anul 2008 si posibilitatea lui de aplicare in conditiile prezente. In urma

acestei analize, se poate concluziona ca nu exista diferente semnificative, care sa impuna

schimbari de solutii tehnice. Lucrarile aparute suplimentar, din cauza avansérii

degradarilor existente si a aparitiei unor degradari noi, au o influentd minora asupra

volumului de lucréri prevazute in proiectul tehnic de executie.

Estimarea lucrarilor necesare a fi executate este prezentata mai jos.

Nr.crt. | Lucrare U.M. | Cantitate Cantitate
determinata | proiect

Inlocuire parapet pietonal m. 3230 3230
Inlocuire parapet directional m. 6380 6380
Inlocuire dale metalice pe trotuarul podului | m 1646 1646
principal

4. | Inlocuire hidroizolatie m2. | 28 000 28000

5. Inlocuire straturi cale m2. | 28000 28000

6. Reabilitare guri de scurgere buc. | 62 52

7. | Inlocuire cale pe trotuar m2, | 3378 2650

8. Inlocuire dispozitive de acoperire rosturi de | m 86.00 86
dilatatie, permitand deplaséari de pana la +/-
25 mm

9. Inlocuire dispozitive de acoperire rosturi de [ m 21.50 21,50
dilatatie, permitand deplaséari de pana la +/-
150 mm

10. [ Inlocuire dispozitive de acoperire rosturi de [ m 21.50 21,50
dilatatie, permitand deplasari de pana la +/-
150 mm

11. | Reparatii suprafete beton suprastructura m2. | 1450 1440

RAPORT EXPERTIZA TEHNICA - Podul de la Cernavodé situat pe Autostrada A2, la km 157+600
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12 | Protectie anticoroziva suprafete beton | m2. |44 400 44400
suprastructura
13. | Reparatii suprafete beton pile m2. | 360 357,75
14. | Protectie anticoroziva suprafete beton pile | m2. |7 580 7155
15. | Protectie anticoroziva structura metalica m2. | 102 500 102500
16. | Reabilitare cérucioare de inspectie si a | m2. | 300 300
sinelor
17. | Reparatii sferturi de con m2. | 350 350
18. | Reparatii casiuri m 100 100

Pe baza informatiilor avute la dispozitie consideram c3, atat categoriile cat si volumele de
lucrari cuprinse Tn Proiectul Tehnic de executie sunt suficiente pentru realizarea lucrarilor
de reabilitare propuse in cadrul expertizei.

Datorita evolutiei degradarilor existente, se observa ca doar 4 activitati/categorii deducrari
(inlocuire cale pe trotuar, Reparatii suprafete beton suprastructura etc), au o mica
suplimentare a cantitatilor fata de Proiectul Tehnic de Executie pus la dispozitie.

1.5 Concluzii

Prezenta expertiza a avut rolul de a determina starea tehnica in car@se-afla boqul peste
fluviul Dunarea de pe autostrada A2 km 157+600 si de a identifica lucrarile de reparatii
necesare reabilitarii acestuia.

In conformitate cu prevederile Normativului AND, podul peste Dundre la Cernavods se
incadreaza in clasa starii tehnice Il - STARE SATISFACATOARE, urmand a fi luate
unele masuri pentru aducerea lui la parametrii normali de functionare.

Lucrarile propuse in expertiza se referi la:

. Inlocuirea hidroizolatiei i a céii pe partea carosabila si trotuare;
. Inlocuirea parapetului pietonal si directional;

RAPORT EXPERTIZA TEHNICA - Podul de la Cernavodd situat pe Autostrada A2, la km 157+600
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. Inlocuirea rosturilor de dilatatie;
J Lucrari de reparatii cu betoane speciale la placa de suprabetonare a

viaductelor de acces;

J Lucrari de reparatii cu betoane speciale la pile;

. Lucrari de refacere a protectiei anticorozive la structura metalica, atat pe podul
principal, céat si pe viaductele de acces;

. Lucrari de reabilitare a carucioarelor de inspectie pentru podul principal;

. Lucrari de reparatii la sferturile de con si casiuri.

Studiind proiectul tehnic de executie se constata ca acesta contine aceleasi
categorii de lucrari. Se poate concluziona astfel ca nu exista diferente care sa
impuné schimbdri de solutii tehnice fata de prevederile acestuia.

Apreciem ca lucrérile de reparatii i reabilitare propuse vor permite aducerea
podului la o stare tehnica in conformitate cu cerintele de calitate prevazute in legea
10/1995 privind rezistenta si stabilitatea la actiuni statice si dinamice, siguranta in
exploatare si protectia mediului. De asemenea, consideram ca masurile propuse
vor conduce la imbunatatirea conditiilor de trafic, cresterea sigurantei circulatiei
rutiere, precum si la cresterea duratei de viata a podului..

Consideram ca aceste lucréri trebuie efectuate de urgents, deoarece intarzierile pot

provoca aparitia unor noi degradari sau inrautatirea celor deja aparute.

Valabilitatea expertizei este de 2 ani in conditiile in care, in aceasta periog#da, nu se
produc evenimente cu caracter exceptional precum:

- Seism cu intensitatea mai mare de 7° pe scara MSK:

- Lovirea accidentala a lucrarilor de arta cu consecinte grave asupra integritatii
acestora;

- Inundatii sau fenomene meteorologice exceptionale;

- Alte evenimente care pot sa aiba drept consecinta degradarea peste nivelul actual
al structurii.

RAPORT EXPERTIZA TEHNICA - Podul de la Cernavodé situat pe Autostrada A2, la km 157+600
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2 Fisa de constatare a starii tehnice a lucrarii

Pentru viaductul de acces Bucuresti

I. DATE DE IDENTIFICARE A LUCRARII
1. Tipul lucrarii de arta (pod, pasaj, | Viaduct de acces
viaduct)........cooeeieeieeeeecnee,
2.0bstacolul traversat............cccecovevueeceeeviciiceeecceie e Albia majora a Dunarii
3. Localitatea cea mai | Cernavoda
apropiata...........cccecccveeeiicieeeeeec e
4. Categoria, numarul drumului pe care este amplasat (DN, | |, Autostrada A2
DJ,DC). Km 157+600
Pozitia kilometrica

5. Anul constructiei, anii consolidarii sau | 1987
reabilitarilor......................
6. Tipul podului:

dupa schema static{ Grinzi continue
------------------------------------------------------------------ Grinzi mixte ot,el_beton

dupa structura de rezistent Cu elemente prefabricate
....................................................... uzinate

dupa modul d drept
EXECULIE........ccovriitieeeee e

RAPORT EXPERTIZA TEHNICA - Podul de la Cernavodié situat pe Autostrada A2, la km 157+600
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7. Materialul din care este alcatuit (beton armat, beton
precomprimat, metalic, mixt, lemn):

Numérul de deschideri Si lungimea lor

Infrastructura:
Culee Fundatii .....ccooeeeemeeeeeeeieeeeeeennnn, Beton armat
Beton armat
Elevatii.........cccocnverinnnciiiennne. Beton armat
Pile Fundatii ......covveemeeeeeeeieeeeenannnn, Beton armat
Elevatii...........cccccoveririniecnenene. Metal
Suprastructura: Beton armat
Elementele principale de
rezistenta..........cccovveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenenn,
Elementele de rezistenta care sustin
Calea......coooeeveeeeeeeeeeeeeneenann
8 Lungimea totala a|1055.21m
POAUIUI. ......eeeeeeieeiieceeece et e e 17

(59.50+57.95+62.10+62.92
+62.73+61.97+61.45+61.16
+61.23+61.13+60.96+60.89
+60.59+60.81+60.7+68.58+
70.54)m

9. Latimea podului (parte carosabila + trotuare)

P.C.:8.50m + T:1.75+0.50m
2
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10. Aparate de reazem (tip, materialul din care sunt
alcatuite).........

neopren

11. Tip | Culee inecata / Pile lamelare
INFrastrUCUNI..........coeieiieeeecec et e e

12. Tip | indirecte
fundatii.......coceerviii

13 Tipul imbracamintii pe pod | Beton asfaltic

14. Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie /

Elastice din

pozitie............ elastomeri/Culeea
Bucuresti, P12, P6,
Pieptene/ Pila culee

15.Parapete metalice

Pietonale..........c.ooviiiiieeeece e

16.Parapete de siguranta a | metalice de tip usor

circulatiei.............coceevevrvcrreveereecenee,

17.Racordari cu | combinate

terasamentele..............c.oooviiieiiiiieeeeeeeeeeeee e,

18. Aparari de mal | nu are
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Pentru podul principal /
I. DATE DE IDENTIFICARE A LUCRARII e

1. Tipul lucrarii de arta (pod, pasaj, | Pod

viaduct).......cceeveviiieiiieeiereee.

2.0bstacolul traversat...............ccooueeveeiieieeieceeeeeeeeeceee e Albia minord a fluviului

Dunéarea

3. Localitatea cea mai | Cernavoda

apropiata........c..ccccerreeeeciien e e

4. Categoria, numarul drumului pe care este amplasat (DN, | |, Autostrada A2

DJ,DC). Km 157+600

Pozitia kilometrica

5. Anul constructiei, anii consolidarii sau | 1987

reabilitarilor......................

6. Tipul podului:
dupa schema static{ Grinzi cu zabrele continue

.................................................................. Grinzi din otel
dupa structura de rezistent Cu elemente prefabricate

....................................................... uzinate
dupa modul d drept

EXECULIE. ......c.ccveriiircceere e
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7. Materialul din care este alcatuit (beton armat, beton
precomprimat, metalic, mixt, lemn):

Numérul de deschideri Si lungimea lor

Infrastructura:
Culee Fundatii........ccccoeevveeeeeeerinnn. -
Elevatii.........coooevevcriccienenen. Beton armat
Pile Fundatii ........cooeevmneeeneeiiininee, Beton armat
Elevatii.........ccoovvernnncecnnene
Metal
Suprastructura:
L Metal
Elementele principale de
rezistenta...........c.cooeeevevviieeiiiiececeeeenen.
Elementele de rezistenta care sustin
calea.......ccooevvueeeeeeireeeennnn. %
8 Lungimea totala a 47%
POAUIUI ...t ee e e 3 &=

(140.00+190.00+140.00)m

9. Latimea podului (parte carosabila + trotuare)

P.C.:8.50m + T:1.50+0.40m

2 console

10. Aparate de reazem (tip, materialul din care sunt
alcatuite).........

RAPORT EXPERTIZA TEHNICA - Podul de la Cernavodi situat pe Autostrada A2, la km 157+600
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1. Tip | Pile lamelare
INFrastruCtUri...........oeeeeeeeee e
12. Tip | indirecte
fundatii........cocoeeieiiiiii e
13 Tipul fmbracamintii pe pod | Beton asfaltic

14. Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie /

Metalice tip Pieptene/ Pila

pozitie............ culee

16.Parapete metalice
PIEtONAlE.........coeeeeeeeeeeee e

16.Parapete de siguranta a | Metalice de tip usor
circulatiei...........c.coecerviiieecencneceeees

17.Racordari cu |-
terasamentele.............ccoooiriiieiiceeee e

18. Aparari de mal | -

Pentru viaductul de acces Constanta

I. DATE DE IDENTIFICARE A LUCRARII

1. Tipul lucrarii de arta (pod, pasaj,
viaduct)........c.oeeeeeeiiieiiene.

Viaduct de acces

RAPORT EXPERTIZA TEHNICA - Podul de la Cernavodé situat pe Autostrada A2, la km 157+600
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2.0bstacolul traversat.............cccccovevveiiieiiicecrccicccccccce, Albia majora a Dunarii
3. Localitatea cea mai | Cernavoda
apropiata.........ccveiieiiiriiereriecene e e enenene
4. Categoria, numarul drumului pe care este amplasat (DN, | |, Autostrada A2
DJ,DC). Km 157+600
Pozitia kilometrica
5. Anul constructiei, anii consolidarii sau | 1987
reabilitarilor......................
6. Tipul podului:
dupa schema static{ Grinda simplu rezemata
.................................................................. Grinzi mixte otel-beton
dupa structura de rezistent ¢, elemente prefabricate
....................................................... uzinate
dupa modul d drept
EXECULIe........cueeeiiiiiiice e
ObliCItate. ...
7. Materialul din care este alcatuit (beton armat, beton
precomprimat, metalic, mixt, lemn):
Infrastructura:
Culee Fundatii ......cccceeenveereiieenee, Beton armat
Beton armat
Elevatii..........cceoveninenincinneene Beton armat

RAPORT EXPERTIZA TEHNICA - Podul de la Cernavodé situat pe Autostrada A2, la km 157+600
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Pile Fundatii ........covoevvveriieniieerienen. Beton armat
Elevatii.........ccoevvrneirninnne Metal

Suprastructura: Beone ot
Elementele principale de
rezistenta..........cooeevveeeeeeniiiiieeieeeeeeees
Elementele de rezistenta care sustin
Calea......coceueereiniieieeeeeeieeenn
8 Lungimea totala a|69.75m
[T o 11 ] 0 TR 1(69.75)m

Numarul de deschideri Si lungimea lor

9. Latimea podului (parte carosabilda + trotuare)

P.C.:8.50m + T:1.75+0.50m

2

10. Aparate de reazem (tip, materialul din care sunt
alcatuite).........

neopren

11. Tip | Culee masiva / Pile lamelare
INFrASTIUCHUNI.......ceeeeeeeiecee e e e e e

12. Tip | indirecte
fundatii..........c.coeeieini e

13 Tipul imbracamintii pe pod | Beton asfaltic

RAPORT EXPERTIZA TEHNICA - Podul de la Cernavodé situat pe Autostrada A2, la km 157+600
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14. Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie /

pozitie............

Elastice din
elastomeri/Culeea
Constanta

Pieptene/ Pila culee

156.Parapete metalice
pietonale..........cooiiiiiciiecce e

16.Parapete de siguranta a [ metalice de tip usor
circulatiei...........cceeveereeiniieiinieieee e,

17.Racordari cu | combinate
terasamentele............ccccooericiiieeie,

18. Aparari de mal | nu are

3 Notarea defectelor constatate pe teren

Notarea defectelor constatate pe teren este prezentata in anexa 1.

4 Notarea caracteristicilor de functionalitate

4.1 Indicele de functionalitate F1
Pentru viaductul Bucuresti: F1 =0
Pentru podul principal: F1 =0

Pentru viaductul Constanta: F1 = 1
4.2 Indicele de functionalitate F2

Pentru viaductul Bucuresti: F2 = 10
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Pentru podul principal: F2 = 10

Pentru viaductul Constanta: F2= 10

4.3 Indicele de functionalitate F3

Pentru viaductul Bucuresti: F3 =3

Pentru podul principal: F3= 3

Pentru viaductul Constanta: F3 = 3

4.4 Indicele de functionalitate F4

Pentru viaductul Bucuresti: F4 = 4

Pentru podul principal: F4 =5

Pentru viaductul Constanta: F4 =5

4.5 Indicele de functionalitate F5

Pentru viaductul Bucuresti: F5 = 4

Pentru podul principal: F5 = 4

Pentru viaductul Constanta: F5 = 4

Indicii de functionalitate sunt detaliati in anexa 1.

5 Evaluarea starii de degradare a lucrarii folosind si utilaje specifice ,Inspector de pod
tip Moog”

In timpul vizitelor pe teren, pentru o mai buna urmérire a defectelor si degradarilor
aparute, s-a utilizat inspectorul de pod de tip Moog, indeosebi pentru inspectia structurii
podului principal, peste Dunéare. Notarea defectelor observate se regaseste in anexa 1.
Aspectele foto relevante, obtinute cu aceastd ocazie, se regasesc in capitolul 10.
Fotografii reprezentative ale lucrarii.

RAPORT EXPERTIZA TEHNICA - Podul de la Cernavodé situat pe Autostrada A2, la km 157+600
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5.1 Indicele de stare tehnica:

Conform celor precizate in capitolul 1.1.3. Starea tehnica actuala, s-au stabilit urmatorii
indici de stare tehnica:

IST viaductul Bucuresti = 44

IST podul principal peste Dunare = 54

IST viaductul Constanta = 56

Pentru intregul pod se va adopta cel mai mic indice de stare tehnica stabilit.

IST pod Cernavoda = 44, lucrarea incadrandu-se in clasa starii tehnice Ill - STARE
SATISFACATOARE.

Elementele constructive prezinta degradari vizibile pe zone intinse cu tendinta de afectare

a capacitatii portante. Masurile recomandate sunt: reparatii, reabilitari, consolidari.

6 Program de incercari in vederea definirii concluziilor finale ale raportului de expertiza
Nu este nevoie de alte incercari pentru definirea concluziilor finale ale raportului de
expertiza.

7 Profile transversale

Sectiunile transversale sunt prezentate in anexa 2. Piese desenate

8 Plan general de ansamblu

Planul general de ansamblu este prezentat in anexa 2. Piese desenate

9 Plan de amplasament

Planul de amplasament este prezentat in anexa 2. Piese desenate

RAPORT EXPERTIZA TEHNICA - Podul de la Cernavodd situat pe Autostrada A2, la km 157+600
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10 Fotografii reprezentative ale lucrarii
10.1 VIADUCTUL DE ACCES DINSPRE BUCURESTI

N
Foto 1. Vedere spre culeea Bucuresti (protectia anticoroziva degradata, infiltratii prin

console)

RAPORT EXPERTIZA TEHNICA - Podul de la Cernavodd situat pe Autostrada A2, la km 157+600
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Foto 2. Fisuri in cuzinetii de la culei

Foto 3. Protectia anticoroziva degradata la tablierul metalic si infiltratii prin console —

guri de scurgere fara prelungitor

RAPORT EXPERTIZA TEHNICA - Podul de la Cernavodé situat pe Autostrada A2, la km 157+600
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Foto 4. Infiltratii prin rost, protectie anticoroziva compromisa, armatura aparenta la

intrados consola
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Foto 5-6. Fisuri si crapaturi longitudinale in elevatia pilei P12 — sensul Constanta —
Bucuresti , infiltratii de apa prin rost, armatura aparenta la intrados consola, protectie

anticoroziva compromisa
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Foto 8. Lisa de parapet degradata, parapet cu lisa si mana curenta intrerupta

Foto 9. Gura de scurgere fara prelungitor, degradari ale protectiei anticorozive in zona,

lisa degradata, infiltratii de apa la intrados consola
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10.2 STRUCTURA PRINCIPALA PESTE FLUVIUL DUNAREA

Foto 2. Canalizatie pentru sustinere cabluri in trotuar distrusa, protectie anticoroziva
compromisa

RAPORT EXPERTIZA TEHNICA - Podul de la Cernavodé situat pe Autostrada A2, la km 157+600
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Foto 3. Vedere generala asupra consolelor — guri de scurgere fara prelungitor

Foto 4. Protectie anticoroziva compromisa , guri de scurgere fara prelungitor
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10.3 VIADUCTUL DE ACCES DINSPRE CONSTANTA

UNBEA\AN )X W VA
IS TANVINZAV O |

Foto 2. Rost de dilatatie degradat
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Foto 4. Protectie anticoroziva compromisa, beton degradat la intrados console si la lise

RAPORT EXPERTIZA TEHNICA - Podul de la Cernavodé situat pe Autostrada A2, la km 157+600
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Fot05 Protectle antlcozwa compromlsa beton degradat la intrados console si la lise

11 Liste de cantitati

Lista cu principalele cantitati de lucrari este prezentata in capitolul 1.4

EXPERT TEHNIC ATESTAT M.D.RT. PROMARUT
PROIECT'SR. L., i

Dr. ing. Mihai Io;_an ER_ELQES'.CU

O
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POD PESTE DUNARE LA CERNAVODA ANEXA 1
VIADUCT BUCURESTI
Il. NOTAREA DEFECTELOR CONSTATATE IN TEREN
Nr.
Notare defecte
:"' Denumirea defectului Limite de depunctare Obs.
(5
alo
Catalog ar [ em | en [ an [ em
0 1 2 3 4 5 6 7 8
. - t .
1 Absenta unor el str le (antr , ngidizari, 7-8 pentru C1 0 0 Poduri
: contravantuiri etc.) din fazele de executie sau exploatare. 56 pentru C2 metalice
Alinierea in plan rampa-pod necorespunzatoare, latime
2. insuficienta a rambleului, acces dificil pe trotuarul 4-5 0
IEodqui.
Amplasarea incorecta a gratarelor gurilor de scurgere, 3-5Poduridinb.a.
3. lipsa acestora si/sau a tuburilor de prelungire, guri de 6 - 7 Poduri din b.p. sau 6 =
scurgere infundate. li
Aparate de reazem inglobate in praf si murdarie, 7 —
fi { ea coresp ea a. 3-5 ‘/'
4. Blocarea aparatelor de reazem si/sau impiedicarea ]
deformatiilor din temperatura si contractie ca urmare a 7-8 *
deplasarii infrastructurilor. i
—
A .
Aripi sau sferturi de con afuiate (cazul aripilor din beton). 4-5 \
5. Aripi deplasate fata de pozitia initiala, pierderea formei 0 W\
sfeturilor de con. 6 W
. (| . 4-6 0 6 0 = ! -
6. Armaturi fara strat de acoperire ——F ﬁ
o . . 6 -Beton simplu
7. Beton cu aspect friabil si/sau zone din beton exfoliat. 0 [} 8
I 8 - Beton armat +b.p.
8 Beton degradat prin carbonatare, aparitia de stalactite 7 - Beton simplu 0 0 0
: si/sau draperii. 8 - Beton armat +b.p.
o Bleton degra.dat prin coroziune cu reducerea sectiunii 7-8 ° ° °
tului.
Bolti cu degradari avansate (crapaturi pe zone mari,
10. " o 6-8 ]
aparitia de striviri).
11 Calea pe pod sau pe trotuare este degradata (suprafata 2 - Supraf. locale 2
i cu ciupituri, poroasa, incretita). 3 - Supraf.>3 mp
) ) 6 - Beton armat
12 Coroziunea armaturii, pete de rugina si/sau fisuri sau 0 0 0
) crapaturi ori pe directia 8 - Beton prec.
Corozi a stalpului metalic al parapetului in
13 zona de cub ], fixarea necoresp ea 5 0
: parapetului de siguranta sifsau numar insuficient de
|suruburi de inadire.
Corozi activa la el le intinse sau sub
14. tensiune (suruburi de inalta rezistenta, tiranti, 6-7 0 1} 0
hobane, etc)
15 Coroziunea metalului in puncte, de profunzime sifsau 6-7 6 0 Podur
i intre piese. metzliq
Cumularea la un element al structurii a mai multor
degradari (coroziunea betonului si a armaturii, exfoliere,
16. fisuri, crapaturi, striviri) care se manifesta prin 8-9 0 0 0
modificarea formei elementului si a proprietatilor fizico-
ale materialelor
Defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare 4-Pentru C1 si C2
17 neuniforma, pete negre, impuritati, pete de rugina, 0 a 2
: aspect prafuit, imperfectiuni geomerice, aspect
macroporos, agregate la suprafata). 2- Pentru C3
18, I?eformva ii locale ale pieselor datorita lovirii in 5.6 0 0 Poduri
circulatie. metalice
19 Deforma it mari (sage i) ale suprastructurii din beton 8.9 o
) armat sau beton pr primat
Degradarea (b tui si/sau co armaturii)
20. parapetului, disl ea stalpului de prindere a 3-4 o
arapetului, lipsa rostului in parapet.
Degradarea sau dislocarea bordurilor. 2-3
21. Lipsa sau distrugerea placilor de acoperire a golurilor din 4-5 3
trotuare. .
|Degradari ale malurilor si modificari de albie:
- ruperea malurilor, modificarea in plan a traseului 7.9
22 cursului apei; ) 0
- depuneri de material solid, prezenta unor obstacole, 4-7
vegetatie in albie )
1
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POD PESTE DUNARE LA CERNAVODA ANEXA 1
VIADUCT BUCURESTI
Denumirea defectului Limite de depunctare Notare defecte Obs.
c1(*) a(*) aft) ) G5 (%)
1 2 3 4 5 6 7 8
Degradarea (subspalarea, deformarea) sau distrugerea
partiala sau totala a lucrarilor de:
- aparare; 4-6 0
- dirijare; 6-8
- praguri. 7-9
Denivelar ale caii pe pod, care favorizeaza sporirea
efectului dinamic 0
- valuriry, refulari, fagase; 4-6
- praguri, gropi. 7-8
Deptasari ale infrastructurii fata de pozitia initiala (tasari, 8- 10 Suprastr. static det.
rotiri, deplasari, lunecari etc.) produse in majoritatea 0
cazurilor de afuieri, tasari sau impingerea pamantului 9-10 Suprastr. static nedet.
Deplasari relative ale el lor structurale (placile de
beton fata de elemente metalice, la structurile mixte), 6-7 °
apari ia de fisuri sau infiltra ii in zona de contact cu
metalul.
Deplasari sau sageti permanente mari, vizibile, ale 8-9 0 Poduri
blierului. metalicel|
Detasarea timpanului de bolta pe anumite zone. 7-8 0
Deteriorarea aparatelor de reazem din neopren 5-6
fretat, corodarea ap lor de reazem li 0
Ruperea tache ilor, distrugerea placilor de plumb sau 7.8
metalice, fisuri, armaturi corodate in penduli
Dezaxari ale coloanelor fata de elevatiile realizate din 6-7
stalpi in continuarea coloanelor °
|Masca ch lui ned lata care infl a-s
defavorabil scurgerea apelor.
Distrugerea consolei trotuarului. 8-9 0 0
Distrugerea suprastructurii (elemente rupte). 9-10 Pentru C1 0 0
8 -9 Pentru C2
Dislocarea unei margini din bancheta cuzinetilor 7-8 0
A jarea necoresp ea i 6
El gresit poziti in structura, deplasari ale
imbinarilor sau strangeri insufici ale mijk lor de 6-8 1] 0
rindere.
3-4pentru C1siC2cu
Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata supraf. < de 1 m’ si pentru
¥ lui in care agr le nu sunt inglobate in pasta c3 0 /] 0
de ciment. 5-6 pentru supraf.> 1 m’ la
C1si C2
Fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale), Pentru suprafete:
[faiantarea betonului. Fisurile se refera numai la beton nu <1m’ 3 -4 0 0 0
si la mortar sau tencuiala. N
>Im° 5-6
Fisuri sifsau crapaturi ale betonului: > 1 mm 9 0 0
- longitudinale: > 0.2 mm 7-8 0 0 8
<0.2mm 5-6
- transversale: >0.2 mm 7-8 0 0 0
<0.2mm 5-6
-inclinate : >0.2mm 7-8 0 0 0
<0.2mn 5-
- fisuri tr: le sau longitudinale precum si intre 4 - 6 fara deplasari
. S . ! 0 0
timpane si zidul intors la podurile boltite 7-9 cu deplasari
Fisuri sau crapaturi in imb inte (asfaltica sau din Pentru suprafete:
beton de ciment), fai sau exfolierea i <im?® 3 Y
>1m’ 4-5
Fisuri si/sau crapaturi la intradosul podurilor boltite din 4 - 6 fara deplasari 0
zidarie, 7 - 9 cu deplasari
Fisuri, ruperi ale elementelor structurale si/sau ale <20% 5-6
elementelor de prindere (nituri, suruburi, conectori, 20% - 50% 7-8 0 Pod.ur
sudura). > 50% si sudura 9-10 metalicq
Flambajul barelor sau voalarea tolelor. 8-9 0
Parapet cu g trie g la necoresp ein
plan vertical si/sau orizontal, sistem de protectie 2-3
Inclinarea pendulilor, neconcordanta cu temperatura
ambi 5-7 0
Infiltra ii, eflorescen e la podurile din beton cauzate in Pentru suprafete:
majoritatea cazurilor de lipsa sau deteriorarea <5m’ 5-6 [} 6
|hidroizolatiei >Sm’ 7
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POD PESTE DUNARE LA CERNAVODA

VIADUCT BUCUREST!
Nr.
Notare defecte
:o" Denumirea defectului Limite de depunctare Obs.
z.
Catal
8 ar e |am o [ om
0 1 2 3 4 S 6 7 8
Pentru suprafete:
45 Infiltratit vizibile |a intrados, pete umede, eflorescente, <5m? 56 0
’ stalactite la podurile boltite din 2idarie. 2
>Sm° 7
46. |Neasigurarea pantei de scurgere a apelor pe pod. 3-5 0
Lipsa lucrarilor de aparare maluri si/sau pentru dirijare a 4 -6 (Pentru lipsa)
47. apelor sau necorelarea acestora cu ale unor constructii 8 Daca exista tendinta de 0
din apropierea podului (poduri CF, canale etc.) rupere a m&rilor
Lipsa sau degradarea parapetului de siguranta sifsau a 4 - 6 (Pentru degradari)
48. . 4
unor elemente din parapetul podului. 7 (Pentru lipsa)
Lipsa protectiei anticorozive sau degradarea celei
49, : (culoare.a if 'ma, matuiri, i, pete 3.2 0 0
de rugina, scurgeri de oxizi de fier pe suprafata
elementului).
Lipsa sau degradarea dispozitivului de acoperire a 4- 6 (Pentru degradari)
50. frostului, a disp lor de col esi e a apei, a 4
elementelor de etansare, infiltratii in zona rostului. 7 - 8 (Pentru lipsa)
Lipsa sau degradarea it dintre imbr si 4 - 5 (Pentru degradari)
51 lelalte el te ale caii {borduri, guri de scurgere, 5
’ parapete, rosturi etc.) prezenta apei sau a altor materiale,
in golurile de sub trotuar. 6 (Pentru lipsa)
S - 6 Pentru iesire din Zonare
52 Lipsa sau iesirea din functiune a dispozitivelor de functiune si lipsa pentru 0 conf.
) pr ie fa actiuni zonele D,E norm.
7 Pentru lipsa zonele A,8,C P100-92
Lipsa sau degradarea lucrarilor de protectie a taluzurilor, i
. - : 3 - 4 Pentru degradari
53 scarilor de acces, casiurilor santurilor pereate de la 0
pnc:l:rul t:luzunlc:r, racordare defectuoasa, casiu cu S Pentru lipsa sau racordare
bordura de pe culee. defectuoasa
Modificarea exagerata a formei si proprietatilor fizico-
54, N ) 8-9 0 o
mecanice ale betonului.
4-5SpentruDh<imla
fundatii directe si
Modificari ale regimului hidraulic, ea etiajului in Dh < 2 la fundatii indirecte
T - e e s 6-7pentruDh=1+2mla
20na p 3 ea gului si afuierea fundatii di X
55. infrastructurilor Dhu-nzfdt" lxrefcte;l N [1] 0
Dh = coborére talveg pt. C4 i d'.“ @ fundati
Dh = afuiere locala (inclusiv coborire de talveg) pt. C3 indirecte
8-9 pentruDh>2mia
fundatii directe si
Dh > 4 la fundatii indirecte
Neet: i intre el tele structurii sau intre piese Podurg
56. 5-6 0
ale elementelor structurale. metalici
Neprotejarea jelor fascicolelor la el tel 6-7
57. precomprimate. 0 0
Infiltratii de-a lungul armaturii pretensionate. 8
Pozitia incorecta a elementelor componente ale 5 -6Fara deplafari
58. 7 - 8 Cu deplasari ale 0
aparatelor de reazem.
suprastructurii
59. Prezenta vegetatiei pe elementele infrastructurii 2-3 0
60. Prezenta iei pe el tele suprastructurii 4-5 0 0
Rampe de acces degradate:
- denivelari si degradari ale caii; 4-5
61. - tasari mari ale ter lor, all i lateral 6-7 0
- tasari mari cauzate de deteriorarea placii de racordare 6-7
62 Red ¢a pr a iunii el lor datorita 8-9 pentru C2 0 0 Podurj
i coroziunii metalului (peste 10 %). 10 pentru C1 tali
Rosturi decol {in cazul imbr lor din pavele
63. sau din beton de ciment) uzura pavelelor (rotunjire, 3-4 0
slefuire) sau a imbracamintii din beton de ciment.
64. Rosturi de zidarie spalate de infiltratii. 4-5pentru C3 0 0 0
6 pentru C1, C2
Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie grav
65. . - ; 7-8 []
deteriorate, blocarea deplasarii din zona rostului.
Dispozitive de acoperire a rosturilor necorespunzatoare,
66.  |cu elemente de fixare slabite, denivelate in plan orizontal 5-6 5
si/sau vertical.
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POD PESTE DUNARE LA CERNAVODA

VIADUCT BUCURESTI
Nr.
Notare defecte
:: Denumirea defectului Uimite de depunctare Obs.
2.
Catal
8 am et at | at [ om
0 1 2 3 4 5 6 7 8
4-S pentru C3
67. Segregarea betonului, cuiburi de pietris, caverne. 5-6 pentru C2 0 0 0
6 pentru C1
Solidarizari necoresp e intre el tel 5 - 6 Rosturi matate
68. prefabricate (infiltratii, fisuri, rosturi matate necorespunzator 0 o o
necorespunzator). 6-8 lnﬁltratii‘ fisuri
4 - 5 Spatiu liber {inclusiv
Spatiul liber sub pod si/sau debuseu insuficient, gabarite) insuficient
69. lasarea necoresp e a instalatiilor suspendate | 6 Deb insufici lipsa 0
pe pod, lipsa contrasinelor la pasajele superioare. contrasine la pasajele
superioare
70. Torsionarea elementek?r strtufturale, nep!ane.ltatea 7.8 0 0
a sau el de solidarizare.
71. Uzura zidariei sau betonului. 4-6 0 ]
2 Zidarie degradata la suprafata, cu aspect prafos, friabila 3-4pentruC3 0 .
: sau exfoliata. S pentru C1
7 Zidarie grav avariata (degradari importante cu dislocari 8.9 o
) de moloane), care trebuie injectata sau camasuita.
7a. Zonf |'nacces|blle pentru control si intretinere "cutii de 5.6 0 0 0 Pod_ur
apa" si/sau praf. metalice
Reducere sectiune
75 Degradarea ursilor; crapaturi, atac bilologic, (putrezire, <20%-4-6 0
T ciuperci, paraziti etc.) reducerea sectiunii acestora. 20-50%-7-8
>50%-9-10
Deformatia exagerata verticala sau orizontala a ursilor
76. . i © < 6-8 0
si/sau pach de ursi sau subursi.
77 Ursi suprapusi sau cu pene fara rost de aerisire sau cu 4-6 0
) ne care se misca in locasurile lor.
7. Degradarea injuguirilor Pachetelor de ursi, solidarizari 4-6 0
necoresp e sau
Corozi ! ! talice de prindere (buloane, 4-6 Pentru buloane si
79. [ scoabe 0
tiranti, scoabe etc.). .
1 7-8 pentru tiranti
Degradarea dulapilor, lipsa , a diagonalel
80. sau cedarea imbinarilor, ruginirea cuielor de prindere in 6-8 1]
cazul grinzilor alcatuite din dulapi.
Pentru suprafete:
81 Degradarea podinei de rezi { i, crapaturi, < 30%-4-6 0
: atac insecte etc.). 30-60%-7-8
>60%-9-10
Podina de rezistenta cu tendinta de ridicare, denivelata
82. datorita uscarii lemnului sau prinderii 3-5 1]
necorespunzatoare.
83, El P ale p der lipsa 4-6 0
sau fixate necorespunzator.
84. Ridicarea pilotilor. 4 0
8s Degradarea biologica a elementelor din lemn {piloti, 4-6 0
’ babe, dulapii de la culei si/sau aripi), cedarea ancorajelor.
86. I i mari ale babel 4-6 0
87. Palee instabila. 6-8 0
88, Lipsa sau degradarea spargheturilor (unde sunt 4-6 0
necesare}.
89, Lipsa s.au degradarea cont irilor, contrafiselor sau 5.7 0
Reducerea sectiunii
% Degradarea pilotilor in zona de contact cu terenul sau a <20%-4-6
T |etiajului. 20-50%-7-8 0
>50%-9-10
Suprafata afectata
91, Lipsa sau degradarea podinei de uzura. £30%- 34 0
>30%-56
Imbracaminte din asfalt:
922. - fisurata, crapata 3-4 3
- cu denivelari. 5.6

ANEXA 1



POD PESTE DUNARE LA CERNAVODA
VIADUCT BUCURESTI
Nr.
Notare defect
::z' Denumirea defectulul Limite de depunctare € Obs.
Catalog
c1(%) ) a) () (%)
0 1 2 3 4 5 6 7 8
a Desprinderea elementelor ce alcatuiesc podina de uzura 3.4 0
' (lemnarie ecarisata sau semirotunda).
Degradarea sau lipsa longrinei apara-roata sau a
94. . 3-4 0
longrinelor de trotuar.
95. Degradarea sau lipsa podinei de trotuar. 4-6 0
96. Lipsa sau degradarea mdinii curente a parapetului sau 5.6 °
umplutura.
Lipsa sau degradarea stélpilor parapetului, prinderea
97. necoresp ea a de el tele de 3-5 0
sustinere.
C1 (*) = Suprastructura - elemente principale de rezistenta 6
€2 (*) = Elemente de rezistenta care sustin calea 7
€3 (*) = Infrastructuri, aparate de reazem, dispozitive antiseismice;.sferturi de.con sau aripi 8
C4 (*} = Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatilpozate sau suspendate pe pod 0
6

€5 {*) = Calea podului, guri de gere, trotuare, parapete, rostur
/
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POD PESTE DUNARE LA CERNAVODA ANEXA 1
POD PESTE DUNARE
Il. NOTAREA DEFECTELOR CONSTATATE IN TEREN
Nr.
:o: Denumirea defectulul Limite de depunctare Notare defecte Obs.
Catalog am | e [ em | an [ om
0 1 2 3 4 5 6 7 8
Absenta unor el st le (antr rigidizari, 7-8 pentru C1 0 o Poduri
1 cont iri etc.) din fazele de executie sau exploatare. 5-6 pentru C2 metalice
Alinierea in plan rampa-pod necorespunzatoare, latime
2. insuficienta a rambleului, acces dificil pe trotuarul 4-5 0
ului.
F‘r’:plasarea incorecta a gratarelor gurilor de scurgere, 3 -5 Poduridin b.a. -
3. lipsa acestora si/sau a tuburilor de prelungire, guri de 6 - 7 Poduri din b.p. sau P 6
scurgere infundate. metalice g
Aparate de reazem inglobate in praf si murdarie,
f ea coresp ea a. 3-5
4. |Blocarea aparatelor de reazem si/sau impiedicarea 0
deformatiilor din temperatura si contractie ca urmare a 7-8
deplasarii infrastructurilor. ]
Aripi sau sferturi de con afuiate (cazul aripilor din beton). 4-5
& Aripi deplasate fata de pozitia initiala, pierderea formei
sfeturilor de con. 6
e :«_:,.‘.T Z
6. Armaturi fara strat de acoperire. 4-6 0 0 0
7. IBeton cu aspect friabil si/sau zone din beton exfoliat. 6 -Beton simplu 0 0 0
8 - Beton armat +b.p.
s Beton degradat prin carbonatare, aparitia de stalactite 7 - Beton simplu ° 0 0
) si/sau draperii. 8 - Beton armat +b.p.
o, Beton degr?dat prin coroziune cu reducerea sectiunii 7.8 0 ° °
elementului.
Bolti cu degradari avansate (crapaturi pe zone mari,
10. L L 6-8 0
aparitia de striviri).
1. Calea pe pod sau pe trotuare este degradata (suprafata 2 - Supraf. locale 3
cu ciupituri, poroasa, incretita). 3 - Supraf.> 3 mp
. 6 - Beton armat
Coroziunea armaturii, pete de rugina si/sau fisuri sau
12. . I 0 0 0
crapaturi or pe directia 8 - Beton prec.
Corozi a stalpului metalic al parapetului in
1. zona de contact cu b |, fixarea necoresp ea 5 0
parapetului de siguranta si/sau numar insuficient de
suruburi de inadire.
Corozi activa la el le intinse sau sub
14. tensiune (suruburi de inalta rezistenta, tiranti, 6-7 1] (1] 1]
hobane, etc}
15. .Cu. ‘. lului in p , de profi sifsau 67 6 6 Poduri
Jintre piese. metllig’
Cumularea la un element al structurii a mai multor
|degradari (coroziunea betonului si a armaturii, exfoliere,
16. fisuri, crapaturi, striviri) care se manifesta prin 8-9 1] 0 0
modificarea formei elementului si a proprietatilor fizico-
ale materialelor
Defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare 4-Pentru C1 si C2
17, neuniforma, pete negre, impuritati, pete de rugina, 0 0 0
aspect prafuit, imperfectiuni geomerice, aspect
macroporos, agregate la suprafata). 2- Pentru C3
18, D.eform.a i locale ale pieselor datorita lovirii in 5.6 0 0 Poduri
circulatie. metalic
19, Deforma i mari (sage i) ale suprastructurii din beton 8-9 0
armat sau beton precomprimat
Degradarea (betonului si/sau cor armaturii)
20. parapetului, dislocarea stalpului de prindere a 3-4 0
parapetului, lipsa rostului in parapet.
Degradarea sau dislocarea bordurilor. 2-3
21. Lipsa sau distrugerea placilor de acoperire a golurilor din 4
trotuare. 4-5
Degra-d_an ale malurilor si modificari de albie:
- ruperea malurilor, modificarea in plan a traseului
22.  |cursului apei; 7-9 0
- depuneri de material solid, prezenta unor obstacole,
vegetatie in albie 4-7
1
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POD PESTE DUNARE LA CERNAVODA

POD PESTE DUNARE
Nr.
:o: Denumirea defectului timite de depunctare Notare delccrs Obs.
Catalog am [ er | eo [an [ en
0 1 2 3 4 5 6 7 8
Degradarea {subspalarea, deformarea) sau distrugerea
partiala sau totala a lucrarilor de
23. - aparare; 4-6 0
- dirijare; 6-8
- mri. 7-9
Denivelari ale caii pe pod, care favorizeaza sporirea
24, efectu.lu.i dinamif: a
- valuriri, refulari, fagase; 4-6
- praguri, gropi. 7-8
Deplasari ale infrastructurii fata de pozitia initiala (tasari, 8- 10 Suprastr. static det.
25. rotiri, deptasari, lunecari etc.) produse in majoritate: 1]
cazurilor de afuieri, tasari sau impingerea paméantului 9 -10 Suprastr. static nedet.
Depl: i relative ale el lor structurale {placile de
2% beton fata de elemente metalice, la structurile mixte), 6-7 0
: apari ia de fisuri sau infiltra ii in zona de contact cu
metalul.
Deplasari sau sageti permanente mari, vizibile, ale Podurg
27. X _ 8-9 0 i
tablierului. metalica
28. Detasarea timpanului de bolta pe anumite zone. 7-8 1]
Deteriorarea aparatelor de reazem din neopren 5.6
29. |fretat, corodaf?a aEIrateIor de reaz.em metalice 0
Ruperea tache ilor, distrugerea placilor de plumb sau 7.8
lice, fisuri, armaturi corodate in penduli
Dezaxari ale coloanelor fata de elevatiile realizate din 6.7
30. stalpi in continuarea coloanelor 0
|Masca ch lui ned lata care infl
. 4-5
defavorabil scurgerea apelor.
31. Distrugerea consolei trotuarului. 8-9 (1] 0
32, Distrugerea suprastructurii (elemente rupte). 9-10 Pentru C1 o [
8 - 9 Pentru C2
a3, Dislocarea unei margini din bancheta cuzinetilor 7-8 0
Amenajarea necorespunzatoare a acesteia [3
Elemente gresit pozitionate in structura, deplasari ale
34. imbinarilor sau strangeri insuficiente ale mijloacelor de 6-8 0 0
rindere.
3-4pentruClsiC2cu
|Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata supraf. < de 1 m” si pentru
35. elementului in care agregatele nu sunt inglobate in pasta c3 1] /] 1]
de ciment. 5-6 pentru supraf.>1m’ la
C1siC2
Fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale), Pentru suprafete:
36.  [faiantarea betonului. Fisurile se refera numai la beton nu <im’® 34 0 [ 0
si la mortar sau tencuiala. 2
>Im° 5-6
Fisuri si/sau crapaturi ale betonului: > 1 mm 9 0 0
- longitudinale: > 0.2 mm 7-8 [ 0 4]
<0.2mn 5-6
- transversale: >0.2 mm 7-8 0 0 0
37. <02mn 5-6
-inclinate : >0.2mm 7-8 0 0 0
<0.2mnm 5-6
- fisuri tr: le sau | le precum si intre 4 - 6 fara deplasari
. . . i 0 0
timpane si zidul intors [a podurile boltite 7 - 9 cu deplasari
8 Fisuri sau crapaturi in imbracaminte (asfaltica sau din Rentru suprafete:
: beton de ciment), fai ea sau exfolierea i <im® 3 0
>1m’ 4-5
19, Fisuri si/sau crapaturi la intradosul podurilor boltite din 4 - 6 fara deplasari 0
zidarie. 7 - 9 cu deplasari
Fisuri, ruperi ale elementelor structurale si/sau ale <20% 5-6
40. elementelor de prindere (nituri, suruburi, conectori, 20% - 50% 7-8 0 POd.u h
sudura). > 50% si sudura 9-10 metalice
41. Flambajul barelor sau voalarea tolelor. 8-9 0 0
2. Parapet cu geometrie generala necoresp ein 2-3
plan vertical si/sau orizontal, sistem de protectie 0
4. :IncILir.rarea pendulilor, neconcordanta cu temperatura 5.7 0
Infiltra ii, eflorescen e 1a podurile din beton cauzate in Pentru suprafete:
44. |[majoritatea cazurilor de lipsa sau deteriorarea <Sm® 5-6 0 0 0
hidroizolatiei >Sm: 7

ANEXA 1
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POD PESTE DUNARE LA CERNAVODA

POD PESTE DUNARE
Nr.
Notare defecte
::' Denumirea defectului Limite de depunctare Obs.
2.
Catal
¢ Ce) | Q) | a(ty) | cu® (%)
0 1 2 3 4 5 6 7 8
Pentru suprafete:
Infiltratii vizibile la intrados, pete umede, eflorescente, 2
45. 1 i T <5m° 56 0
stalactite la podurile boltite din zidarie. 2
>5m° 7
46. Neasigurarea pantei de scurgere a apelor pe pod. 3-5 3
Lipsa lucrarilor de aparare maluri si/sau pentru dirijare a 4 - 6 (Pentru lipsa)
47. apelor sau necorelarea acestora cu ale unor constructii 8 Daca exista tendinta de 0
din apropierea podutui (poduri CF, canale etc.} rupere a malurilor
48 Lipsa sau degradarea parapetului de siguranta sifsau a 4 - 6 (Pentru degradari) 4
: unor el din parapetul podului 7 {Pentru lipsa)
Lipsa protectiei anticorozive sau degradarea celei
2. A (culoare.a iforma, matuiri, i, pete 3.4 0 0
de rugina, scurgeri de oxizi de fier pe suprafata
elementului).
Lipsa sau degradarea dispozitivului de acoperire a 4- 6 (Pentru degradari)
50. r lui, a dispozitivelor de col esi eaapei, a 0
elementelor de etansare, infiltratii in zona rostului. 7- 8 (Pentru lipsa)
Lipsa sau degradarea il dintre imbr sl 4 - 5 (Pentru degradari)
s1 felalte el te ale caii (borduri, guri de scurgere, 6
: parapete, rostur etc.) prezenta apei sau a altor materiale
in golurile de sub trotuar. 6 (Pentru lipsa)
5 - 6 Pentru iesire din Zonare
52 Lipsa sau iesirea din functiune a dispozitivelor de functiune si lipsa pentru o conf.
' pr ie la actiuni zonele D,E norm.
7 Pentru lipsa zonele A,B,C P100-92
Lipsa sau degradarea lucrarilor de protectie a taluzurilor, K
. - i 3 - 4 Pentru degradari
53 scarilor de acces, casiurilor santurilor pereate de la 0
:m:rul t:luzunlolr, racordare defectuoasa, casiu cu 5 Pentru lipsa sau racordare
ordura de pe culee. defectuoasa_
sa. lModiﬁf:area exagerata'a formei si proprietatilor fizico- 8.9 0 0
mecanice ale betonului.
4-SpentruDh<imla
fundatii directe si
Modificari ale regimului hidraulic, coborarea etiajului in Zh_; 2la fu"::t":.':"e?e
zona podului, adancirea talvegului si afuierea :en:ru“ ph =izemlia
SS. infrastructurifor Dhu_nZ::" ;refctedsl N o [1]
Dh = coborare talveg pt. C4 - d"“ 3 fundatil
Dh = afuiere locala (inclusiv coborire de talveg) pt. C3 Indirecte
8-9pentruDh>2mla
fundatii directe si
Dh > 4 la fundatii indirecte
N itati intre el le structurii sau intre piese Podurg
56. i N 5-6 0
ale structurale. metali_cﬁ
Neprotejarea ancorajelor fascicolelor la elementele
N 6-7
57. precomprimate. 0
Infiltratii de-a lungul armaturii pretensionate. 8
58 Pozitia incorecta a elementelor componente ale 56 Fa;a deplafan °
* |aparatelor de reazem. 7-8Cu eplasarlllale
suprastructurii
59. Prezenta vegetatiei pe elementele infrastructurii 2-3 0
60. Prezenta vegetatiei pe elementele suprastructurii 4-5 0 0
Rampe de acces degradate:
- denivelari si degradari ale caii; 4-5
61. - tasari mari ale ter telor, al i lateral 6-7 0
- tasari mari cauzate de deteriorarea placii de racordare 6-7
62 Red ea p! a iunii el lor datorita 8-9 pentru C2 0 0 Poduri
coroziunii metalului (peste 10 %). 10 pentru C1 tali
Rosturi decol (in cazul imbr intilor din pavele
63. sau din beton de ciment) uzura pavelelor (rotunjire, 3-4 (/]
slefuire) sau a imbracamintii din beton de ciment.
64. Rosturi de zidarie spalate de infiltratii. 4-5 pentru (3 0 0 0
6 pentru C1, C2
65 Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie grav 7-8
: deteriorate, blocarea deplasarii din zona rostului. ) o
Dispozitive de acoperire a rosturilor necorespunzatoare,
66.  |cu elemente de fixare slabite, denivelate in plan orizontal 5-6 0
si/sau vertical.
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POD PESTE DUNARE LA CERNAVODA

POD PESTE DUNARE
Nr.
:‘otz' Denumirea defectulul Limite de depunctare Motare defects Obs.
s am [em [en | an [ oo
0 1 2 3 4 5 6 7 8
4-5 pentru C3
67. Segregarea betonului, cuiburi de pietris, caverne. 5-6 pentru C2 0 o )]
6 pentru C1
Solidarizari necor e intre el | S - 6 Rosturi matate
68. prefabricate (infiltrati, fisuri, rosturi matate necorespunzator 0 0 [
necorespunzator). 6 - 8 Infiltratii, fisuri
4 - 5 Spatiu liber {inclusiv
Spatiul liber sub pod si/sau debuseu insuficient, gabarite) insuficient
69. [ ea necoresp eai latiilor date| 6 Deb insufici lipsa 0
pe pod, lipsa contrasinelor la pasajele superioare. contrasine la pasajele
superioare
70 Torsionarea elementelor structurale, neplaneitatea 7-8 0 0
) acestora sau elemente insuficiente de solidarizare.
71. Uzura zidariei sau betonului. 4-6 0 0
72 Zidarie degradata la suprafata, cu aspect prafos, friabila 3-4pentru C3 0 o
' sau exfoliata. S pentru C1
7. Zidarie grav avariata (degradari importante cu dislocari 8-9 0
de moloane), care trebuie injectata sau camasuita.
7a, Zone i.naccesibile pentru control si intretinere "cutii de s-6 0 o 0 Pod.ur-
apa" sifsau praf. |
Reducere sectiune
75. Degradarea ursilor; crapaturi, atac bilologic, {putrezire, <20%-4-6 0
ciuperci, paraziti etc.) reducerea sectiunii acestora. 20-50%-7-8
>50%-9-10
Deformatia exagerata verticala sau orizontala a ursilor
76. A ) N 6-8 ]
si/sau pachetelor de ursi sau subursi.
7. Ursi suprapusi sau cu pene fara rost de aerisire sau cu 4-6 °
|pene care se misca in locasurile lor.
7. Degradarea injuguirilor pachetelor de ursi, solidarizari 4-6 0
necorespunzatoare sau inexistente.
Corozi | . lice de prindere (buloane, 4-6 Pentru buloane si
79. o scoabe 0
tiranti, scoabe etc.). o
7-8 pentru tiranti
Degradarea dulapilor, lipsa ilor, a di lel
80. sau cedarea imbinarilor, ruginirea cuielor de prindere in 6-8 0
cazul grinzilor alcatuite din dulapi.
Pentru suprafete:
81 Degradarea podinei de rezi i gai, crapaturi, < 30%-4-6 0
atac insecte etc.). 30-60%-7-8
>60%-9-10
Podina de rezistenta cu tendinta de ridicare, denivelata
82. datorita uscarii lemnului sau prinderii 3-5 o
necorespunzatoare.
83. IEI | p te ale podinei de rezi lipsa 4-6 o
sau fixate necoresp ;
84. IRidicarea pilotilor. 4 0
8s. Degradarea biologica a elementelor din lemn (piloti, 4-6 0
babe, dulapii de la culei si/sau aripi), cedarea ancorajelor.
86. Incovoieri mari ale babelor. 4-6 0
87. Palee instabita. 6-8 0
88, Lipsa sau degradarea spargheturilor (unde sunt 4-6 0
necesare).
89, Lipsa sau degradarea cont irilor, fiselor sau 5.7 0
|moazelor.
Reducerea sectiunii
0. Degradarea pilotilor in zona de contact cu terenul sau a <20%-4-6 0
etiajului. 20-50%-7-8
>50%-9-10
Suprafata afectata
91. Lipsa sau degradarea podinei de uzura. £30%-3-4 0
>30%-5-6
Imbracaminte din asfalt:
92. - fisurata, crapata 3-4 0
- cu denivelari. 5-6
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POD PESTE DUNARE LA CERNAVODA

POD PESTE DUNARE
Nr.
. Notar
::z Denumirea defectulul Limite de depunctare @ defecte Obs.
Catalog
c1(%) () at) @) (%)
0 1 2 3 4 5 6 7 8
Desprinderea elementelor ce alcatuiesc podina de uzura
93. ' N : A 3-4 0
( ie ecarisata sau semirotunda).
. Degr?darea sau lipsa longrinei apara-roata sau a 3.4 o
longrinelor de trotuar.
95, Degradarea sau lipsa podinei de trotuar. 4-6 0
6. Lipsa sau degradarea méinii curente a parapetului sau 5.6 0
umplutura.
Lipsa sau degradarea stalpilor parapetului, prinderea
97. necoresp ea de el tele de 3-5 0
Isustinere.
C1 (*) = Suprastructura - el principale de r 6
C2 (*) = Elemente de rezistenta care sustin calea 6
C3 (*) = Infrastructuri, ap de r di sferturi de con sau aripi ]
C4 (*} = Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate pe pod [+]
C5 (*) = Calea podului, guri de scurgere, trotuare, parapete, rostur 6
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POD PESTE DUNARE LA CERNAVODA

VIADUCT CONSTANTA

Il. NOTAREA DEFECTELOR CONSTATATE IN TEREN

ANEXA 1

Nr.
::1‘ Denumirea defectulul Umite de depunctare Notare defecte Obs.
Catalog ad) (et [ am [aem [ ce
0 1 2 3 4 5 6 7 8
Absenta unor elemente structurale (antretoaze, rigidizari 7-8 pentru C1 0 0 Poduri

L contravantuiri etc.) din fazele de executie sau exploatare. 5.6 pentru C2 metalice
Alinierea in plan rampa-pod necorespunzatoare, latime

2. insuficienta a rambleului, acces dificil pe trotuarul 4-5 0

|Eului.
Amplasarea incorecta a gratarelor gurilor de scurgere, 3-5Poduridinb.a.

3. lipsa acestora si/sau a tuburilor de prelungire, guri de 6 - 7 Poduri din b.p. sau 6 N
scurgere infundate. metalice -~
Aparate de reazem inglobate in praf si murdarie,

fi €a coresp ea a. 3-5
4, Blocarea aparatelor de reazem si/sau impiedicarea [
|deformatiilor din temperatura si contractie ca urmare a 7-8 1
deplasarii infrastructurilor. .
I
\ . [ & / f
Aripi sau sferturi de con afuiate (cazul aripilor din beton). 4-5 N N | 4
S. Aripi deplasate fata de pozitia initiala, pierderea formei 0
sfeturilor de con. 6 N
—
7 ———
6. Armaturi fara strat de acoperire. 4-6 0 0 0
o " " 6 -Beton simplu

7. Beton cu aspect friabil si/sau zone din beton exfoliat. )] 0 0
8 - Beton armat +b.p.

3 Beton degradat prin carbonatare, aparitia de stalactite 7 - Beton simplu 0 0 0
: si/sau draperii. 8 - Beton armat +b.p.

s Beton degr:.adat prin coroziune cu reducerea sectiunii 7.8 0 0 0
elementului.

10. |Botti cu degradari avansate (crapaturi pe zone mari, 6-8 0
aparitia de striviri).

1 Cam pod sau pe trotuare este degradata (suprafata 2 - Supraf. locale 0
cu ciupituri, poroasa, incretita). 3 - Supraf.> 3 mp

. . . . 6 - Beton armat
12, Coroziunea armaturii, pete de rugina si/sau fisuri sau 0 ° 0
crapaturi ori pe directia 8 - Beton prec.
Corozi a stalpului metalic al parapetului in
13 zona de contact cu b I, fixarea necoresp ea 5 0
’ parapetului de siguranta si/sau numar insuficient de
suruburi de inadire.
Corozi activa la el tele intinse sau sub

14. (suruburi de inalta rezistenta, tiranti, 6-7 0 [1] 1]
hobane, etc)

1. f' '. lului in p , de profi sifsau &7 6 o Podlun
intre piese. metaliced
Cumularea la un element al structurii a mai multor
degradari (coroziunea betonului si a armaturii, exfoliere,

16. fisuri, crapaturi, striviri) care se manifesta prin 8-9 [)] 0 0
modificarea formei elementului si a proprietatilor fizico-
mecanice ale materialelor
Defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare 4-Pentru C1 si C2

17, neuniforma, pete negre, impuritati, pete de rugina, 0 " 0
aspect prafuit, imperfectiuni geomerice, aspect
macroporos, agregate la suprafata). 2-Pentru C3

18, I?eform‘a ii locale ale pieselor datorita lovirii in 5-6 0 0 Podur
circulatie. metaliced|

19, Deforma il mari (sage i} ale suprastructurii din beton 8.9 0
armat sau beton precomprimat
Degradarea (b tui si/sau armaturii)

20. |parapetului, disl ea stalpului de prindere a 3-4 1]

arapetului, lipsa rostului in parapet.
Degradarea sau dislocarea bordurilor, 2-3

21. Lipsa sau distrugerea placilor de acoperire a golurilor din 0
trotuare. 4-5
D_e_g-radari ale malurilor si modificari de albie:

- ruperea malurilor, modificarea in plan a traseului
22 cursului apei; 7-9 1]
- depuneri de material solid, prezenta unor obstacole,
etatie in albie 4-7
1
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POD PESTE DUNARE LA CERNAVODA
VIADUCT CONSTANTA
Nr.
Notare defecte
::l' Denumirea defectulul Limite de depunctare Obs.
Catal
o8 c1(%) Q) af*) @) | (%)
0 1 2 3 4 5 6 7 8
|Degradarea (subspalarea, deformarea) sau distrugerea
partiala sau totala a lucrarilor de
23. - aparare; 4-6 1]
- dirijare; 6-8
- praguri. 7-9
Denivelari ale caii pe pod, care favorizeaza sporirea
24, efectulu dmaml.c 0
- valuriri, refulari, fagase; 4-6
- praguri, gropi. 7-8
Deplasari ale infrastructurii fata de pozitia initiala (tasari, 8- 10 Suprastr. static det.
25. rotiri, deplasari, lunecari etc.) produse in majoritatea ]
cazurilor de afuieri, tasari sau impingerea paméantului 9-10 Suprastr. static nedet.
Deplasari relative ale elementelor structurale (placile de
beton fata de elemente metalice, la structurile mixte),
26. . . i . 6-7 4]
apari ia de fisuri sau infiltra ii in zona de contact cu
metalul.
27. D ,_.' i.sau sageti per te mari, vizibile, ale 8.0 0 Pod.ur'
tablierului. metalice
28. Detasarea timpanului de bolta pe anumite zone. 7-8 o
Deteriorarea aparatelor de reazem din neopren 5.6
29. fretat, corodarela apa‘ratelor de rea_z_em metalice 0
|Ruperea tache ilor, distrugerea placilor de plumb sau 7.8
metalice, fisuri, armaturi corodate in penduli
Dezaxari ale coloanelor fata de elevatiile realizate din 6-7
30 stalpi in continuarea coloanelor o
" |Mascach lui nedemolata care infl 4-5
defavorabil scurgerea apelor.
31. Distrugerea consolei trotuarului. 8-9 0 0
32, Distrugerea suprastructurii (elemente rupte). 9-10Pentru C1 ] ]
8 - 9 Pentru C2
33 Distocarea unei margini din bancheta cuzinetilor 7-8 0
: A jarea necoresp ea 6
Elemente gresit pozitionate in structura, deplasari ale
34. imbinarilor sau strangeri insuficiente ale mijloacelor de 6-8 0 1]
rindere.
I 3-4pentruClsiC2cu
Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata supraf. < de 1 m” si pentru
35. | lui in care agr le nu sunt inglobate in pasta c3 0 0 1]
de ciment. S-6 pentru supraf.> 1 m’la
C1si C2
Pents fete:
Fisuri din contractie (neorientate, scurte, superficiale), Sniru supraiete
36. fai ea b lui. Fisurile se refera numai la beton nu <1m’® 34 [} 1] o
si la mortar sau tencuiala. 2
>Im* 5-6
Fisuri si/sau crapaturi ale betonului: > 1 mm 9 0 0
- longitudinale: > 0.2 mm 7-8 0 0 0
<0.2mm 5-6
- transversale: >0.2 mm 7-8 0 0 0
37. <0.2mm 5-6
-inclinate : >0.2mm 7-8 0 0 0
<0.2mm 5-
- fisuri transversale sau longitudinale precum si intre 4 - 6 fara deplasari 0 0
timpane si zidul intors la podurile boltite 7-9 cu depl i
Pent, fete:
38 Fisuri sau crapaturi in imbracaminte (asfaltica sau din Tu suprajete
) beton de ciment), faiantarea sau exfolierea acesteia. <im® 3 o
>1m’ 4.5
39 Fisuri si/sau crapaturi la intradosul podurilor boltite din 4 - 6 fara deplasari °
i 2zidarie. 7 - 9 cu deplasari
Fisuri, ruperi ale elementelor structurale si/sau ale <20% 5-6
40. elementelor de prindere (nituri, suruburi, conectori, 20% - 50% 7-8 0 ] Pod_un
sudura). > 50% si sudura 9-10 metalicy
41. Flambajul barelor sau voal tolelor. 8-9 0 0
2. Parapet tfu ge ic'., '. necoresp ° ein 2.3 0
plan vertical si/sau orizontal, sistem de protectie
2. Incl:v.'narea pendulilor, neconcordanta cu temperatura 5.7 0
Infiltra ii, eflorescen e la podurile din beton cauzate in Pentru suprafete:
44, majoritatea cazurilor de lipsa sau deteriorarea <5m? 5-6 0 5 0
hidroizolatiei >5m? 7

ANEXA 1
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POD PESTE DUNARE LA CERNAVODA ANEXA 1
VIADUCT CONSTANTA
Nr.
Notare defecte
:ot' Denumirea defectului Limite de depunctare Obs.
2.
Catalo,
s af [ed | ar [ arm | e
0 1 2 3 4 5 6 7 8
Pentru suprafete:
45 Infiltratii vizibile la intrados, pete umede, eflorescente, <Sm? 56 0
: stalactite la podurile boltite din zidarie. 2
>5 m 7
46. |Neasigurarea pantei de scurgere a apelor pe pod. 3-5 0
Lipsa lucrarilor de aparare maluri si/sau pentru dirijare a 4 - 6 (Pentru lipsa)
47, apelor sau necorelarea acestora cu ale unor constructii 8 Daca exista tendinta de 0
din apropierea podului {poduri CF, canale etc.) rupere a malurilor
48 Lipsa sau degradarea parapetului de siguranta sifsau a 4 - 6 (Pentru degradari) 4
i unor elemente din parapetul podului. 7 (Pentru lipsa)
Lipsa protectiei anticorozive sau degradarea celei
9. (culoare_a " ‘ 'ma, matuiri, exfolieri, pete 3.4 ° 0
de rugina, scurgeri de oxizi de fier pe suprafata
elementului).
Lipsa sau degradarea dispozitivului de acoperire a 4- 6 (Pentru degradari)
50. rostului, a dispozitivelor de colectare si evacuare a apei, a 4
elementelor de etansare, infiltratii in zona rostului. 7- 8 (Pentru lipsa)
Lipsa sau degradarea et: il dintre imb inte si 4 - 5 (Pentru degradari)
51 lelalte el te ale caii (borduri, guri de scurgere, 5
: parapete, rosturi etc.) prezenta apei sau a altor materiale
in golurile de sub trotuar. 6 (Pentru lipsa)
5 - 6 Pentru iesire din Zonare
52 Lipsa sau iesirea din functiune a dispozitivelor de functiune si lipsa pentru 0 conf.
) protectie la actiuni seismice. zonele D,E norm.
7 Pentru lipsa zonele A,B,C P100-92
Lipsa sau degradarea lucrarilor de protectie a taluzurilor, .
. L " 3 - 4 Pentru degradari
53 scarilor de acces, casiurilor santurilor pereate de la 0
:lCI:I’U' t:luzunlolr, racordare defectuoasa, casiu cu 5 Pentru lipsa sau racordare
ordura de pe culee. defectuoasa
54, Modiﬁt.:area exagemta_a formei si proprietatilor fizico- 8-9 0 o
mecanice ale betonului. _
4-SpentruBDh<1mla
fundatii directe si
Modificari ale regimului hidraulic, coborarea etiajului in Oh < 2 Ia fundatii indirecte
N L o 6-7pentru Dh=1:2mla
zona p 3 ea gului si afuierea fundatii directe si
55. infrastructurilor Dhu-nZ:“ Ilref edSIt ’ 0 0
Dh = coborare talveg pt. C4 e dr'ne:t uncat
Dh = afuiere locala (incl borare de talv t. C3 nerecte
celp 8-9pentruDh>2mla
fundatii directe si
Dh > 4 la fundatii indirecte
N i intre el tele structurii sau intre piese Poduri
S6. 5-6 0
ale elementelor structurale. metalice
[Nep ;.cu jelor fascicolelor la el tel 6-7
57. precomprimate. 0 0
Infiltratii de-a lungul armaturii pretensionate. 8
58 Pozitia incorecta a elementelor componente ale 75 ;GCFara dleplas.an 0
: aparatelor de reazem. -8 Cu depl asarf.ale
suprastructurii
59. Prezenta vegetatiei pe el le infrastructurii 2-3 0
60. Prezenta vegetatiei pe el le suprastructurii 4-5 0 0
Rampe de acces degradate:
- denivelari si degradari ale caii; 4-5
61. - tasari mari ale terasamentelor, alunecari laterale 6-7 0
- tasari mari cauzate de deteriorarea placii de racordare 6-7
62 Reducerea pr a sectiunii el lor datorita 8-9 pentru C2 ° 0 Poduri
! coroziunii metalului (peste 10 %). 10 pentru C1 li
|Rosturi decolmatate (in cazul imbracamintilor din pavele
63. sau din beton de ciment) uzura pavelelor (rotunjire, 3-4 0
slefuire) sau a imbracamintii din beton de ciment.
64. Rosturi de zidarie spalate de infiltratii. 4-5pentru C3 0 0 0
6 pentru C1, C2
65 Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie grav 7.8
i deteriorate, blocarea deplasarii din zona rostului. ) v
Dispozitive de acoperire a rosturilor necorespunzatoare,
66.  |cu elemente de fixare slabite, denivelate in plan orizontal 5-6
si/sau vertical.




POD PESTE DUNARE LA CERNAVODA

VIADUCT CONSTANTA
Nr.
:o: Denumirea defectului Uimite de depunctare Notare defecte Obs.
Catalog c1(*) Q) at) ) 5 (%)
0 1 2 3 4 5 6 7 8
4-5 pentru C3
67. Segregarea betonului, cuiburi de pietris, caverne. 5-6 pentru C2 0 0 0
6 pentru C1
Solidarizari necoresp e intre el | 5 - 6 Rosturi matate
68. prefabricate (infiltratii, fisuri, rosturi matate necorespunzator 0 0 0
necorespunzator). 6 - 8 Infiltrati), fisuri
4 - 5 Spatiu liber {inclusiv
Spatiul liber sub pod si/sau debuseu insuficient, gabarite) insuficient
69. p ea necoresp e a instalatiilor suspendate | 6 Deb insufici lipsa 0
pe pod, lipsa contrasinelor la pasajele superioare. contrasine la pasajele
superioare
70 Torsionarea elementelor structurale, neplaneitatea 7.8 0 °
i acestora sau elemente insuficiente de solidarizare.
71. Uzura zidariei sau betonului. 4-6 0 /]
72 Zidarie degradata la suprafata, cu aspect prafos, friabila 3-4pentru C3 0 o
’ sau exfoliata. S pentru C1
7. Zidarie grav avariata (degradari importante cu dislocari 8-9 0
de moloane), care trebuie injectata sau camasuita.
7a, Zone i.naccesibile pentru control si intretinere "cutii de 5-6 0 0 o Podlur
apa" sifsau praf. metaliced
Reducere sectiune
7. Degradarea ursilor; crapaturi, atac bilologic, (putrezire, <20%-4-6 °
ciuperci, paraziti etc.) reducerea sectiunii acestora. 20-50%-7-8
>50%-9-10
Deformatia exagerata verticala sau orizontala a ursilor
76. A I ) 6-8 0
si/sau pachetelor de ursi sau subursi.
77. Ursi suprapusi sau cu pene fara rost de aerisire sau cu 4-6 °
Lgﬂe care se misca in locasurile lor.
78, Degradarea injuguirilor Pachetelor de ursi, solidarizari 4-6 0
necor e sau
Corozi | . lice de prindere (buloane, 4-6 Pentru buloane si
79. L scoabe 0
|tiranti, scoabe etc.). L
7-8 pentru tiranti
Degradarea dulapilor, lipsa ilor, a diagonalel
80. sau cedarea imbinarilor, ruginirea cuielor de prindere in 6-8 0
cazul grinzilor alcatuite din dulapi.
Pentru suprafete:
a1, Degradarea podinei de rezistenta (mucegai, crapaturi, < 30%-4-6 0
atac insecte etc.). 30-60%-7-8
>60%-9-10
Podina de rezistenta cu tendinta de ridicare, denivelata
82. datorita uscarii lemnului sau prinderii 3-5 0
necorespunzatoare.
El | p ale podinei de rezi lipsa
8. sau fixate necorespunzator. 4-6 g
84. Ridicarea pilotilor. 4 0
85, Degradarea biologica a elementelor din lemn (piloti, 4-6 o
babe, dulapii de la culei si/sau aripi), cedarea ancorajelor.
86. I i mari ale babel 4-6 0
87. Palee instabila. 6-8 0
a8, Lipsa sau degradarea spargheturilor (unde sunt 4-6 0
necesare).
9. Lipsa sau degradarea cont irifor, fiselor sau 5.7 0
moazelor.
Reducerea sectiunii
9. Degradarea pilotilor in zona de contact cu terenul sau a <20%-4-6 0
etiajului. 20-50%-7-8
>50%-9-10
Suprafata afectata
91. Lipsa sau degradarea podinei de uzura. £30%-34 0
>30%-5-6
Imbracaminte din asfalt:
92. - fisurata, crapata 3-4 0
- cu denivelari. 5-6

ANEXA 1



POD PESTE DUNARE LA CERNAVODA

VIADUCT CONSTANTA
Nr.
N
:o: Denumirea defectului Uimite de depunctare otare defecte Obs.
Catalog
af) Q) at) Cca(t) (%)
0 1 2 3 4 5 6 7 8
93 Desprinderea elementelor ce alcatuiesc podina de uzura 3.4 0
____|{temnarie ecarisata sau semir da)
Degradarea sau lipsa longrinei apara-roata sau a
94, X 3-4 [
longrinelor de trotuar.
95s. Degradarea sau lipsa podinet de trotuar. 4-6 0
9. L|psa. sau degradarea mdinii curente a parapetului sau 5.6 0
Lipsa sau degradarea stilpilor parapetului, prinderea
97. necoresp ea a de el tele de 3-5 0
Isustinere.
C1 (*) = Suprastructura - el te principale de ri 6
C2 (*) = Elemente de rezistenta care sustin calea S
C3 (*} = Infrastructuri, ap: der dispozitive sferturi de con sau aripi 0
C4 (*) = Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate pe pod 0
CS (*) = Calea podului, guri de scurgere, trotuare, parapete, rostur 6

ANEXA 1
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